9. Airport CDM@FRA Forum
25. Okt. 2017

Herzlich Willkommen!
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Agenda

9. A-CDM@FRA Forum am 25. Oktober 2017

Beginn 10:00 Uhr
- Themen - - Referenten -
01 Performance und Entwicklungen in Frankfurt Hr. Hilger
02 Winter Operations 2017/18 Hr. GUnther-Schmitz

- Kaffee Pause und Imbiss ca. 11:00 Uhr -

03 Neues CSA Tool Hr. Steppuhn

04 ATFM Einflisse auf den aktuellen Betrieb Hr. Fella

Ende der Veranstaltung ca. 12:00 Uhr

JE - Das A-CDM Team steht Ihnen anschlieRend fur Fragen und Gespréche zur Verfiigung - —

DFS Deutsche Flugsicherung - ' Fr aport
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Inhalt

1. A-CDM@FRA Team

2. Performance / Kennzahlen
3. System-Anderungen

4. Winter Operations

5. Neues CSA Tool

6. Deutschland und Europa

7. ATFM Einflusse auf den aktuellen

Betrieb

www.cdm.frankfurt-airport.com
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9. Forum

= Airport CDM@FRA ,Pre-Departure-Sequenzer - Kapazitaten

N*ICE

A-CDM

Eht‘é'isurigs
Kapazitat

operationelle
Abflugkapazitat

NMOC

Luftraum

Kapazitat

Wintersaison 2017 / 2018

JE N“ICE

DFS Deutsche Flugsicherung Aircraft Services & Support GmbH
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% Grundlage der Planung durch den Sequenzer ist die Betrachtung der
Gesamtabflugkapazitat.

% Grundlage fur die Planung der N*ICE ist die Betrachtung der
Gesamtenteisungskapazitat auf Pad und Position.

# Ziel der Planung durch den Sequenzer ist es, den Enteisungsort so
festlzulegen, dass jeder Flug schnellstmdéglich den Flughafen verlasst
und die aktuellen Kapazitaten bestmdoglich ausgenutzt werden.

= N‘ECE —C

Aircraft Services & Support GmbH ) (I-Traport
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,,IN*ICE Betriebsstufen*

stufe Position Pad Gesamt

Basisbesetzung

1

5

Vorenteisung

Frost

Kleine Besetzung

Halbe Besetzung

Volle Besetzung

2-12
2-12

bis 18

bis 24

bis 38

0
4-12

8 -16

12 -24

24

bis 12
bis 24

bis 34

bis 48

bis 62

DP1, DP2

DP1, DP2
*Beil Bedarf zusatzlich:
DP3 oder DP5

DP1, DP2, DP3, DP5

*Bei Bedarf zusatzlich:
DP4

DP1, DP2, DP3, DP4,
DP5

Aircraft Deicing Center & Fahrzeugdisposition (Betriebsbereitschaft bis Betriebsende)

Gesamtverantwortlicher LFZ-Enteisung (7 Uhr bis Betriebsende in Betriebsstufe 4/5)

S

DFS Deutsche Flugsicherung

N“ICE

Aircraft Services & Support GmbH
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70 Fahrzeuqge:

6 Vestergaard Elephant MY

4 Vestergaard Elephant Gamma
34 Vestergaard Elephant Beta

26 Vestergaard Elephant Beta 15

. Llii ht.l.uy.l'l]" e
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Enteisungsflachen (DPD) fir Remote Enteisung (ICE = R)
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Code F Code C Code F Code C Code C Cone E Code E
(2-Strahler)

DP5 (G15/G16) — Intersection Take-Off TWY S oder M auf RWY18 (Apron East)
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=
= z’\ G—';aport

DFS Deutsche Flugsicherung

Aircraft Services & Support GmbH



i ®S Airport COM@FRA ,AIP AD2 EDDF*

9. Forum

Veroffentlichung der Anderungen erfolgte am 12. Oktober:

 DP-West (DP1 und DP2) - Texteil 11.2

» Andere Enteisungsflachen - Textteil 11.5.2

« Karte EDDF 2-5 Aerodrome Chart

f] i\ 'A38
T7  JET;
zl(\*?i_—ﬁ"\ ! (Ne): AR e Supplementary Informatlon

CAT llla and CAT HIb (MNM RVR 75 m) approved. (EDDF AD 1.1)
0 0 S
L vies / V161 V158 V15 Vi54  ocpe
NCDE ¢ %’ﬁ?‘ﬁ’
—qeeo— T /V162 yq160__y158- V155 V153—°F° 3 ¥
= V1531 € Dedcing Pad West (DPW)

TWY adge lights not shown,
S c | v =Includes DP1 & DP2

= 0P2 East and DP2 West max. Code C

- Pllot stop alreraft on De-ldng FPad In eyellne with holding
polnt marking/Bghts

= After De=lcing intersection take=off out of TWY W3 s requirad

© O O other areas for additlonal de-kng

- Designators are published in the seasonal Frankfurt aircraft
de=icing plan

o Sence road; In use under CAT I operaflonal condlon only.

e = Taxl Instructlons to the respecthve area for alrcraft de<cing
v are given by apron control
5 / e ' = Wihin the area for deddng alreraft will be gulded to the exact
E ] de=lcing posltlon by a marshaller. Adhere to the Instructions —
J B given by the marshaller, C
A ) G615

DFS Deutsche Flugsicherung ) (FT'GPOF L
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,Enteisungsanfrage”

Request Zeit der Piloten vor TOBT

Enteisungsrequests

4000 10753

3500

3000 -

2500 ~

2007

2000 -~
1500 ~

1000 ~

500 ~

2013 2014 2015 2016 2017

H Request > 40 min

40 min > Request > 25 min

B Request < 25 min

Deicing Request (ICE=E)

VHF: 122.300 MHz ,,Frankfurt De-Icing*

ACARS (Data-Link)

Technische Infrastrukur notwendig!

5 N“ICE

DFS Deutsche Flugsicherung Aircraft Services & Support GmbH

Enteisungsanfrage (ICE = E):

Aufgrund des Einflusses der
Enteisung auf die Sequenzierung wird
dringend empfohlen, eine Enteisung
bis zum Zeitpunkt TOBT- 40 min.
(Zeitpunkt der TSAT Veroffentlichung)

anzufordern.
-
2
- (I-Traport



,Enteisungsplanung*
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erwartete
Enteisungsdauer

Enteisungsort

avtuati Zeit 12:45:33 ute serscmungsnorzont 12:40 -1
Fidge i cer lanurg: 28
Latzte Berecinung 12:45:16 ute - e
Fidge ficiert. 11
B
Intencall Kap. Dem. Flugnummer  Calsign SiD £, (Postion TSAT TOBT EXOT .. STOT cTor 25
. o i
operationelle NN - — - - = = - = = =
iz DUV wwuen BT A s w wm e
- — LH464 DLHAGS BIETEM AME s
Ug apaZI a B — ol Temle
o o Tosm P

Kapazitaten fur
die Enteisung

Zeitpunkt der
Enteisungsanfrage

erwarteter
TSAT/TTOT Enteisungsbeginn

2T~
- (;:;aport
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Flexibilitat der Planung (bestmdogliche Ausnutzung der Ressourcen)
Umplanung bis zu einem bestimmten Zeitpunkt mdéglich
« Position auf Remote: bis ECZT — 25 min. oder DVA (Vehicles allocated)
* Remote auf Position: bis TSAT — 25 min. oder ASAT (Start-Up Given)

Stabilitat der Pre-Departure Sequenz
Bei Verschiebungen auf3erhalb des Zeitbereiches Umplanung wieder mdglich
« Bahnschlielfungen wegen Flachenwinterdienst
» Regulierungen durch NMOC (CTOT)
* Verspatungen in der Abfertigung

= N°ICE —C

Aircraft Services & Support GmbH - (Eaport

DFS Deutsche Flugsicherung
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‘ 0
NICEDISPO CSA-Tool
Sequenzer
<
Departure Planning
Information
5 N“ICE —

DES Devtsche Flugsicherung Aircraft Services & Support GmbH - ( Fraport
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,Information Sharing*

Informationsmedien

e . s . . .
« CSA-Tool fur Elnzelfluge inklusive Ei |telsungsdaten
- - n
 CSA-Tool Airport Information (z.B. SNOWTAM, anstehende Bahnraumun
. . y
. . . e
 CSA-Tool Online Information (z.B. Delay, aktuelle Enteisungen, gedffnete Pads
. . ) 7
.
 A-VDGS: De-Ice on Position — ECZT 1030 / De-lce on Pad — DPW
.
User: x3206015 Hilfe
Role : Al Airtnes (®) CAT: .
Lastupdate: 122656 RWY: 07718 12 27 Uiy FRA Local o
Status : ok =L
Inbound | - Outbound | - Airport.Information “
FLIGHT | ARCID AC  |DEST |POS |EOBT |TOBT | TSAT~ ACBT |CTOT |ATOT |RWY |RESP | STATUS |ICE DPD ECZT  EEZT | ACZT | AEZT
LH252  DLHIMT  A321  MXP  F223 1225 1240 1240 1BW  GHD  BGB i
LH284  DLHIEV  B733  BLQ  F225 1240 1240 1240 12:63 1BW  GHD  BGB
LH422  DLH422 B4 BOS  As0 1240 1240 1240 P s
7 7 5 DD P U cat . i
LH1204 DLHTLA  E190 BSL V266 1240 12440 1240 A ==t 10:06 vrc  rrAdoc e CSA Tool
TUTAE  TARTE  A320 TUN  C5 1220 1242 1242 a3
LH144  DLH44  B736 NUE V112 1245 1245 1245
Inbound ‘ Outbound I Airport-Informatien | Online-Information
LH184  DLHIRL  A321  TXL A1 1245 1245 1245
SQ025  SIAZS A8 SNBSS 1235 1235 1245
>
UA905  UAL0G  B744 ORD  VI67T 1245 1245 1245
DE4403T CFG4403  B763  MXP  H4 1200 1250 1250 RWY System [ saos
“an “in “zomi +20mi i i2n
LG9304  LGL9304  DHED LUX V113 1250 1260 1250 RWY 2507 [ 80min 2dmin aamin 26min 1nEmn wa
LHge2  DLHes2 A2t TLL A3 1250 1260 1250 s — — e — — =
DPa
LH1262 DLHO4C  E190 GRZ V268 1220 1240 1250 e - Tout 45min 20 min 00 min 20 min 8.5 min i
LH1372  DLHSLF B736  WRO  F221 12:45 12:50 1250 oP2 i W W s
08 130 [ 1A130/ 19 IF A40 12-50 12-50 12-50 Amivals 7 TOBT-Quality 92.3% TOBT.Guality nia
- v | reaa— o
Tous 1 TSAT Frequency 23 SUR (DCL . RIT) oo
= s ) = )
Advals FRA o AORT-Quaity (RIT) | 100.0%
(v Depantures FRA 1 AORT-Quality (DCL)|__ 87.0% |
SR-SS (LOC) 08118 - 16:51 AT 2r == g [BUROCERT G
wiND HEE DEWP = by —
R B e Departures FRA | T86% COM 17 °
[0 g Req ) I )
Early 0 Demand +1h 1
Standard L L]
Late L Position L]
Total 1 OTB-Delay 250 min

DFS Deutsche Flugsicherung

‘/")'ﬂ (;;aport
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Ground Handling Deicing Taxi outbound Take-Off

Position Deicing (ICE=P) = == = == = ® ; O == -
TOBT/ECZT TSAT

Pilot: ,,REQUEST START-UP AFTER DE-ICING*

= N°ECE —C




,,Remote - Enteisung*

Ground Handling  Taxi outbound Deicing Take-Off

Remote Deicing (ICE=R) = = == == = | e O == -
TOBT / TSAT

Pilot: ,,REQUEST START-UP FOR REMOTE DE-ICING*

Keine Veroffentlichung der ECZT - Veroffentlichung der ACZT / AEZT

= N°ICE —C




== Airport CDM@FRA »Ihr Flug — Ihr Beitrag*

9. Forum

Voraussetzungen fur eine zeitgerechte Enteisung:

» Eine zeitgerechte Enteisungsanfrage

» Eine stimmige TOBT als Vorhersage fur ihr ...

... Aircraft Ready for Deicing

2T~
DFS Deutsche Flugsicherung S (FT'GPOI' L
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Streudienst
(reduziert)

Mittlerer Winterdienst GrofRRer Winterdienst

SN 1-3cm
Eintrittswahrscheinlichkeit
> 30%

o.a. wie FZRA, FZDZ

SN <1 cm oder 1-3 cm
Eintrittswahrscheinlichkeit
30%

FZFG, Rauhreif
(OAT < 2°C)

Vorhersage
DWD

Niederschlagswahrscheinlichkeit und Wetter im 3-Stunden-Zeitinte rvall
Do1215 | Do 1518 | Do 18-21 | Do21-24 | 0003 | O3 06 | 0609 | FF 0912 | Fr 1215 | Fr 1518
0% . ‘ 30 % 0% 0% 10 % 30 %
FZRA FZRA
RA RA
Neuschneehohe (cm) nicht kumuliert
Do1245 | Do 1518 | Do 1821 | Do21-24 | 0003 | Fr 0306 | M 0609 | Fr09-12 | Fr 1215 | Fr 1518
£ 27
- ():-';aport
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Reduzierter Streudienst

Snowyice S B

management [‘fk:l_'-__'l':‘i
2 Streufahrzeuge equipment i J.:e-_ﬁ_ﬁ:_.j
Streudienst PR oy

Nur Streufahrzeuge

Mittlerer Winterdienst

1 groRer Raumzug (RWY)

1 kleiner R&umzug (TWY) Vi

Grol3er Winterdienst s 3 i —r
(L) /5 -
- — ) L
2 grol3e Raumzige (RWY) il gﬁ #ETL—

: N ==
2 kleine Raumziige (TWY) =

(= —C
J A (I-Traport
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Szenario IRREG

,, Winterdienstszenarien*

Schwere IRREG

Anhaltender Schneefall < 6 h
mit Belagsbildung >3 cm
FZDZ, FZRA

Vorhersage
DWD

Anhaltender Schneefall > 6 h
mit Belagsbildung >3 cm
FZDZ, FZRA

GrofRer Winterdienst

Raumziige 4 Raumziige (RWY + TWY)

GrolRer Winterdienst
4 Raumziuge (RWY + TWY)

Landerate 15-20
Outbound Kapazitat 15-20
Positionsknappheit
15-20% Flugstreichungen

Erwartete %
Operationelle

Auswirkungen

5

DFS Deutsche Flugsicherung

Landerate 10-15
Outbound Kapazitat 10-15
Positionsknappheit/Sonderpositionierung
Bis 40% Flugstreichungen

)
X

- (;:;aport
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- Wir bendétigen Prozesstreue:
- zeitgerechte Enteisungsanfragen
- hohe Datenqualitat der TOBT.

= Die Transparenz und der Informationsaustausch helfen
Entscheidungen zu treffen.

= Wir erhalten alle eine bessere Vorhersagbarkeit und
Stabiliat der Prozesse wahrend der Winter Operations.

- Aber: Wie stark ist ein Winterereignis wirklich?!

Adverse Conditions

Chaotic Situation

Severe Disruption

5 N“ICE

DFS Deutsche Flugsicherung Aircraft Services & Support GmbH
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Fragen 77?7

N“ICE

Aircraft Services & Support GmbH
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Vielen Dank!

www.cdm.frankfurt-airport.com
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