
Herzlich Willkommen!

9. Airport CDM@FRA Forum 

25. Okt. 2017



Airport CDM@FRA  „Agenda“

“ 9. Forum 

Agenda  

9. A-CDM@FRA Forum am 25. Oktober 2017

Beginn 10:00 Uhr

- Themen - - Referenten -

01

02

Performance und Entwicklungen in Frankfurt

Winter Operations 2017/18

Hr. Hilger

Hr. Günther-Schmitz

- Kaffee Pause und Imbiss ca. 11:00 Uhr -

03

04

Neues CSA Tool

ATFM Einflüsse auf den aktuellen Betrieb

Hr. Steppuhn

Hr. Fella

Ende der Veranstaltung ca. 12:00 Uhr

- Das A-CDM Team steht Ihnen anschließend für Fragen und Gespräche zur Verfügung -



Airport CDM@FRA  „Inhalt“ 
9. Forum 

Inhalt  

1. A-CDM@FRA Team 

2. Performance / Kennzahlen

3. System-Änderungen

4. Winter Operations

5. Neues CSA Tool

6. Deutschland und Europa 

7. ATFM Einflüsse auf den aktuellen 

Betrieb
www.cdm.frankfurt-airport.com
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Wintersaison 2010 - 2017

NMOC

Luftraum

KapazitätEnteisungs

Kapazität

N*ICE

operationelle

Abflugkapazität

A-CDM

Wintersaison 2017 / 2018
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 Grundlage der Planung durch den Sequenzer ist die Betrachtung der 

Gesamtabflugkapazität.

 Grundlage für die Planung der N*ICE ist die Betrachtung der 

Gesamtenteisungskapazität auf Pad und Position. 

 Ziel der Planung durch den Sequenzer ist es, den Enteisungsort so 

festlzulegen, dass jeder Flug schnellstmöglich den Flughafen verlässt 

und die aktuellen Kapazitäten bestmöglich ausgenutzt werden.
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Betriebs

stufe
Operative Phase 

Fahrzeuge

Position

Fahrzeuge

Pad

Fahrzeuge

Gesamt
Geöffnete Pads

0 Basisbesetzung 2 0 2 -

1 Vorenteisung 2 - 12 0 bis 12 -

2 Frost 2 - 12 4 -12 bis 24 DP1, DP2

3 Kleine Besetzung bis 18 8 - 16 bis 34

DP1, DP2

*Bei Bedarf zusätzlich: 

DP3 oder DP5

4 Halbe Besetzung bis 24 12 -24 bis 48

DP1, DP2, DP3, DP5

*Bei Bedarf zusätzlich: 

DP4

5 Volle Besetzung bis 38 24 bis 62
DP1, DP2, DP3, DP4, 

DP5

Aircraft Deicing Center & Fahrzeugdisposition (Betriebsbereitschaft bis Betriebsende)

Gesamtverantwortlicher LFZ-Enteisung (7 Uhr bis Betriebsende in Betriebsstufe 4/5)
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70 Fahrzeuge:

6   Vestergaard Elephant MY

4   Vestergaard Elephant Gamma

34 Vestergaard Elephant Beta

26 Vestergaard Elephant Beta 15
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Enteisungsflächen (DPD) für Remote Enteisung (ICE = R)

DP5 

(G15/G16)

DP4 

(V159/V161)

DP3

(TWY N7)

DPW

DP5 (G15/G16) – Intersection Take-Off  TWY S oder M auf RWY18 (Apron East) 

DP1 DP2E DP2C DP2W DP3 DP4 DP5

Code F Code C Code F Code C Code C
Code E

(2-Strahler)
Code E
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Veröffentlichung der Änderungen erfolgte am 12. Oktober:

• DP-West (DP1 und DP2)  Texteil 11.2

• Andere Enteisungsflächen  Textteil 11.5.2

• Karte EDDF 2-5 Aerodrome Chart
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Request Zeit der Piloten vor TOBT

Deicing Request (ICE=E)

VHF: 122.300 MHz „Frankfurt De-Icing“

Enteisungsanfrage (ICE = E):

Aufgrund des Einflusses der 

Enteisung auf die Sequenzierung wird 

dringend empfohlen, eine Enteisung 

bis zum Zeitpunkt TOBT- 40 min. 

(Zeitpunkt der TSAT Veröffentlichung) 

anzufordern.

ACARS (Data-Link)

Technische Infrastrukur notwendig!
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SCZT

TSAT / TTOT

CTOT

ECZT

erwarteter 

Enteisungsbeginn

Disposition 

N*ICE

operationelle

Abflugkapazität

EDIT

erwartete

Enteisungsdauer ICE = P, R

Enteisungsort

ICE = E

Zeitpunkt  der

Enteisungsanfrage 

Pre-Departure

Sequenzer

TOBT

Kapazitäten für

die Enteisung
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Flexibilität der Planung (bestmögliche Ausnutzung der Ressourcen)

Umplanung bis zu einem bestimmten Zeitpunkt möglich

• Position auf Remote: bis ECZT – 25 min. oder DVA  (Vehicles allocated)

• Remote auf Position: bis TSAT – 25 min. oder ASAT (Start-Up Given)

Stabilität der Pre-Departure Sequenz

Bei Verschiebungen außerhalb des Zeitbereiches Umplanung wieder möglich

• Bahnschließungen wegen Flächenwinterdienst

• Regulierungen durch NMOC (CTOT)

• Verspätungen in der Abfertigung
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NICEDISPO
AODB

Sequenzer
CSA-Tool

Departure Planning

Information

(NMOC)



Wintersaison 2015 / 2016 Enteisung

14

Informationsmedien

• CSA-Tool für Einzelflüge inklusive Enteisungsdaten

• CSA-Tool Airport Information (z.B. SNOWTAM, anstehende Bahnräumung)

• CSA-Tool Online Information (z.B. Delay, aktuelle Enteisungen, geöffnete Pads)

• A-VDGS: De-Ice on Position – ECZT 1030 / De-Ice on Pad – DPW
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Ground Handling

TOBT/ECZT

Deicing Taxi outbound

TSAT

Take-Off

Position Deicing (ICE=P)

ECZT

EDIT

AEZT

ACZT

Pilot: „REQUEST START-UP AFTER DE-ICING“   
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Remote Deicing (ICE=R)

Ground Handling

TOBT / TSAT

Taxi outbound Deicing Take-Off

Pilot: „REQUEST START-UP FOR REMOTE DE-ICING“  

Keine Veröffentlichung der ECZT - Veröffentlichung der ACZT / AEZT
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Voraussetzungen für eine zeitgerechte Enteisung:

• Eine zeitgerechte Enteisungsanfrage

• Eine stimmige TOBT als Vorhersage für ihr ...

... Aircraft Ready for Deicing
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Streudienst

(reduziert)
Mittlerer Winterdienst Großer Winterdienst

Vorhersage

DWD

FZFG, Rauhreif

(OAT < 2°C)

SN < 1 cm oder 1-3 cm

Eintrittswahrscheinlichkeit 

30% 

SN 1-3 cm

Eintrittswahrscheinlichkeit 

> 30% 

o.a. wie FZRA, FZDZ
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Reduzierter Streudienst

2 Streufahrzeuge

Streudienst

Nur Streufahrzeuge

Mittlerer Winterdienst

1 großer Räumzug (RWY)

1 kleiner Räumzug (TWY)

Großer Winterdienst

2 große Räumzüge (RWY)

2 kleine Räumzüge (TWY)
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Szenario IRREG Schwere IRREG

Vorhersage

DWD

Anhaltender Schneefall < 6 h

mit  Belagsbildung > 3 cm

FZDZ, FZRA

Anhaltender Schneefall > 6 h 

mit  Belagsbildung > 3 cm

FZDZ, FZRA

Räumzüge
Großer Winterdienst

4  Räumzüge (RWY + TWY)

Großer Winterdienst

4  Räumzüge (RWY + TWY)

Erwartete

Operationelle

Auswirkungen

Landerate 15-20

Outbound Kapazität 15-20

Positionsknappheit 

15-20% Flugstreichungen

Landerate 10-15

Outbound Kapazität 10-15

Positionsknappheit/Sonderpositionierung

Bis 40% Flugstreichungen
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Wir benötigen Prozesstreue:

- zeitgerechte Enteisungsanfragen

- hohe Datenqualität der TOBT.

Die Transparenz und der Informationsaustausch helfen

Entscheidungen zu treffen.

Wir erhalten alle eine bessere Vorhersagbarkeit und 

Stabiliät der Prozesse während der Winter Operations.

Aber: Wie stark ist ein Winterereignis wirklich?!

Adverse Conditions

Chaotic Situation

Severe Disruption



07/04/2005

Fragen ???

Airport CDM@FRA
9. Forum
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Vielen Dank!

www.cdm.frankfurt-airport.com


