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• Löschen der TOBT, wenn diese nicht 

bekannt / die Situation unklar ist

• Update der TOBT, wenn eine 

Abweichung zur aktuell gesetzten 

TOBT bekannt ist

 Steigert die Ausnutzung vorhandener 

Kapazitäten und wirkt sich positiv auf das 

Gesamtsystem aus

Pflege der TOBT ist insbesondere in Situationen mit hohem Verkehrsaufkommen wichtig



Airport CDM@FRA „TOBT Pflege/Update Verhalten“
7. Forum

Sicheres Verschieben bzw. Verspäten einer TOBT, wenn TSAT  von TOBT 

abweicht

Bsp:

TOBT = 08:30, TSAT = 09:00

• 3 verspätete Anschlusspassagiere 

sollen noch mitgenommen werden

• Neue TOBT soll auf 08:50 gesetzt 

werden

15.10.201408:50



=> Auch durch eine 2. und 3. TOBT Änderung 

an die späte TSAT heran kann keine TSAT 

Verschlechterung generiert werden.

Wichtig: Wenn TOBT und TSAT voneinander 

abweichen,

... kann die TOBT immer bis zum Zeitwert der 

TSAT verspätet werden, ohne dass sich durch 

diese Verschiebung die TSAT verschlechtert!

Ausnahme: Ein Flug wurde für 

Positionsenteisung eingeplant (ICE=P)
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Airport CDM@FRA         „Pflege der Minimum Turn-Round Time 
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Das Airport-CDM Verfahren regelt den Umdrehprozess am

Verkehrsflughafen Frankfurt/Main für alle Flüge nach Instrumentenflugregeln

(IFR) und ist gemäß Luftfahrthandbuch Deutschland, Band II, AD2-EDDF AD

2.20 „Local Traffic Regulations“, sowie der gültigen Version der Brief

Description zum A-CDM Verfahren anzuwenden.

Für alle Luftverkehrsgesellschaften ergibt sich hieraus die Verpflichtung, die

zur Durchführung des Verfahrens notwendigen Informationen (Flugplan-,

Flugbetriebs- und Flugverlaufsdaten) zeitgerecht bereitzustellen(…)

„Pflege und  Qualität der Minimum Turn-Round Time (MTTT) sind wichtig für die 

Überprüfung der Machbarkeit des Umdrehprozesses und damit zur Berechnung 

einer plausiblen TOBT“

Quelle: Fraport Richtlinien für unsere Kunden c2-5 Vorgaben zum Umgang mit Flugbetriebsdaten

Die Luftverkehrsgesellschaften sind verpflichtet, die MTTT für alle Flüge, abhängig 

von Lfz. Typ und Zielflughafen zu jeder Flugplanperiode an die Flugplanstelle der 

Fraport AG zu übermitteln. 



Plausibilität der automatisch generierten TOBT:

MTTT

00:40
+

13:00
=

Airport CDM@FRA         „Pflege der Minimum Turn-Round Time 
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Berechnung der automatisch generierten TOBT:

EOBT

13:10

ELDT

12:00

EXIT

00:20
+

EIBT

12:20
=

AutoTOBT 

= 

EOBT

In der Endanflugphase (ELDT -30min.) wird automatisch eine TOBT für den 

verknüpften Outbound Flug generiert.

Der früheste Zeitpunkt einer TOBT-Generierung liegt bei Estimated Off-Block Time 

(EOBT) minus 90 Minuten. 

ELDT

12:00

+ EXIT

00:20

EIBT

12:20
=

MTTT

01:00
+

13:20
=

EOBT

13:10

AutoTOBT

= 

EIBT + MTTT



Berücksichtigung der MTTT in den A-CDM Alerts
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• Nach „Ready Meldung“ des Piloten  Versendung einer

manuellen T-DPIs als REA - Ready Message

• Koordination bereits aktivierter Flüge (Actual Off-Block) mit

dem NMOC OPS-Room

Ausblick:

Es wurden 2 CRs des Systems ETFMS (Enhanced Traffic

Flow Management System) durch die Initiative „A-CDM

Germany“ bei Eurocontrol durchgesetzt:

CR1: “ATC DPI – Acceptance of TTOT slightly out of STW”

CR2: „ATC DPI – Manual TWR update“

Wie kann der Tower Einfluss auf regulierte Flüge nehmen?



Airport CDM@FRA                                 „Regulierte Flüge (CTOT) 

in Adverse Situations“ 7. Forum

• Erweiterung des Slot Tolerance Windows (-5/+10) im Falle

von „Adverse Situations“ nur für Flüge mit Departure Status

„De-Icing“

• Globale Erweiterung des Slot Tolerance Windows (-5/+10)

im Falle von „Adverse Situations“

• Aussetzen von CTOT im Falle von „Severe Disruptions“

Wie kann der Tower im Falle von „Adverse Situations“ Einfluss 

auf regulierte Flüge nehmen?
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Airport CDM@FRA                     „Reaktivierung FPL nach FLS“ 
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1. TOBT-Löschung 

(CDM 10 / A-CDM Status „SBY“) 

führt zur Versendung einer Cancel-

DPI an NMOC

CDM10 - TOBT Rejected or Deleted



1. TOBT-Löschung 

(CDM 10 / A-CDM Status „SBY“) 

führt zur Versendung einer Cancel-

DPI an NMOC

2. Cancel-DPI  führt zu einer Flight 

Suspension (Suspended by

Departure Airport) durch NMOC

Airport CDM@FRA                          „Reaktivierung FPL nach FLS“ 
7. Forum

Cancel-DPI an NMOC



Airport CDM@FRA                          „Reaktivierung FPL nach FLS“ 
7. Forum

Eingabe TOBT nach FLS (suspended by departure airport) 

1. TOBT-Löschung 

(CDM 10 / A-CDM Status „SBY“) 

führt zur Versendung einer Cancel-

DPI an NMOC

2. Cancel-DPI  führt zu einer Flight 

Suspension (Suspended by

Departure Airport) durch NMOC

3. Reaktivierung (De-Suspension) 

des Flugplans erfolgt in diesem 

Fall durch Eingabe einer neuen 

TOBT (neue DPI)



Airport CDM@FRA „Reaktivierung FPL nach FLS“ 
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1. Anpassung der TOBT und 

Koordination mit OCC

2. Erhalt der De-Suspension (DES)

Bei A-CDM Flughäfen plant NMOC auf 

Grundlage lokaler Gegebenheiten (DPI-

Austausch).

3. Anpassung der EOBT

Achtung:

Wird die EOBT zuerst angepasst, kann 

eine CTOT-Zuteilung durch NMOC auf 

Grundlage der Flugplan EOBT, ohne 

Berücksichtigung des A-CDM 

Datenaustauschs (DPI) erfolgen.

Reihenfolge der Meldungen bei Reaktivierung eines Flugplanes
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TOBT

Ablauf :

1. Zuerst SUG zurücksetzen lassen: 

Pilot meldet bei Tower: „not ready“  SUG wird von Tower gelöscht

2. Dann neue TOBT eingeben:  

über CSA Tool oder durch das ACDC (VDZ)

Airport CDM@FRA              „TOBT Eingabe nach Start-Up Given“ 
7. Forum



Airport CDM@FRA  Fragen ?
7. Forum 

Vielen Dank!
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