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5 Jahre A-CDM: Entwicklung der Performance
Flugbewegungen und Punktlichkeit

Departures FRA
25.000 « Kontinuierlicher Anstieg der
Hdchststartgewichte
2012 ] )
20,000 . . o | ¢ leichter Anstieg der Flugbewegungen

2014 seit April 2015

2015

15.000

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Outbound Punctuality Die Punktlichkeitsentwicklung unterliegt

100% « dem Anstieg von Flugbewegungen und
90% Hdchststartgewichten

80% - — < — 2012 .

To% — ~——— . 5013 « der Abflugkapazitat (BR 25)

60% 2014 «  Wettereinfllissen

50% 2015 . . .

20% « Einflissen von Abfertigung und AO/GH

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
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,»0 Jahre A-CDM@FRA*

5 Jahre A-CDM: Entwicklung der Performance
Abweichung (TSAT —TOBT) und TSAT Haufigkeit

10:00

Deviation TSAT - TOBT

08:00

06:00

04:00

minutes

02:00

00:00

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

TSAT Frequency

2012

2013

2014

2015

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

DFS Deutsche Flugsicherung

Anstieg seit 2014:

Zunahme Startgewichte und
Flugbewegungen

Abflugkapazitat (BR25)
Wettereinflisse
Anzahl CTOT

Leichte Zunahme seit 2014

Zusammenhang zwischen TSAT-
Verzogerung und Update-Rate

sehr stabile Sequenz in Betriebszeiten
ohne Einschrankungen
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5 Jahre A-CDM: Entwicklung der Performance
Stabilitat der Positionsplanung und TOBT Qualitat

100%

80%
70%
60%
50%
40%

Stability of Aircraft Stand Allocation

90% -

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

2012
2013
2014
2015

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

TOBT Quality

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

2012
2013
2014
2015

5
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Stabilisierung seit Anfang 2015:

» Genauere Rollzeiten seit Einfiihrung
einer neuen und detaillierteren EXIT
Matrix (Estimated Taxi In Time)

* somit verbesserte Vorhersage /
Berechnung der EIBT (Estimated In-
Block Time)

» Zielwert von tber 80% wird gehalten

« Konsequente TOBT Pflege
insbesondere bei ,Adverse Conditions®
wichtig!
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5 Jahre A-CDM: Entwicklung der Performance
Einhaltung des Verfahrenszeitfensters fur Start-up Request (Funk)

ASRT Quality (R/T)
80%
» Cockpit:
70% Verfahrenseinhaltung von
0% Jahr zu Jahr rucklaufig!

50% « Start-up Requests werden zu

\’\ frih abgesetzt
40%

— * FUhrt zu Anstieg von

30% Frequenzlast und Arbeitslast
bei DFS-Tower

20%

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug  Sep Oct Nov  Dec

2012 2013 2014 e=—2015
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5 Jahre A-CDM: Entwicklung der Performance
TTOT-Qualitat (Target Take-off Time) und ATFM Delay (Netzwerk)

100%

TTOT Quality

90%

80% —

70%

60%

50%
40%

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Die hohe und stabile
Vorhersagequalitat der TTOT ist das
Ergebnis einer konsequenten
Anwendung des A-CDM Verfahrens.

Mit der Einfihrung von A-CDM wurden
Verspatungen durch CTOT (ATFM
Delay) in FRA um mehr als 50%
reduziert.

Minuten
o = N w D U ()]

@ ATFM Delay fiir regulierte Abfliige (CTOT) von Frankfurt

Jan Feb Mar Apr May  June July

Aug Sep Oct Nov Dec

®2010 ®W2011 ®2012 mW2013 m2014 m 2015 —C
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,Kennzahlen und Performance*

KPI Broschitre - A-CDM Key Performance Indicators 2015

Die neue KPI Broschure 2015 wird am Ausgang des A-CDM Forums verteilt

DFS Deutsche Flugsicherung

ax e
DFS Defeﬂugswcherung /1 (F;apor t

A-CDM@FRA

Key Performance Indicators
2015

6 A-CDM@FRA

3. TOBT and TSAT

TOBT Quality
0%, —
90% 2014
o | —— 2
70% +—— —2015
80%
50% —— ~Target
value
P - R
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Deviation TSAT - TOBT
10:00
908:00 2014
g 0600 —
] on I —2015
& P g
02:00 1— R £ —Target
value
00:00 v . v — e
Jan Fob Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
TSAT Frequency
300 1 —— -
o e ey
2,00 — —
150 2014
1,00 = —2015 |
050 ¢ e —— |
|
.00 |
|

TOBT Qualty ;
Deviation TOBT - TSAT 03:47 min 0228min  +00:49 min
TSAT Frequenc 221 195 +026

A-CDM@FRA 7

4. Start-Up and Off-Block Request (Cockpit)

ASRT Quality R/T (TSAT)
8% —— ———————————————— —
70% ——— - ————

50% | — 2014
g% A,_/_ o —ans

30% -

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

| AORT Quality R/T (ASAT)

oo | .

0% 1— S —— 2014
60% S — —2015

50% sosancuen e

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

AORT Quality DCL (TSAT)

0% == . 2014 |
60% | — —_—2015 |

40% A——

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

ASRT Quality (RIT)
AORT Quality (R/T) 94,2%
AORT Qualty (DCL) 2.4
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Neues A-CDM KPI: CTOT-Qualitat zum Zeitpunkt ASAT
Wie gut passen die NMOC Abflugzeitfenster (CTOT) zu lhrer Flugplanung?

CTOT Quality @ ASAT

40%
30% v
20% T T T T T T T T T T T )

Jan Feb  Mar  Apr May  Jun Jul Aug  Sep Oct Nov  Dec EU ROCONTROL

2014 quality £ 15 min

100%

90%

80%

70%

60% rs

50% sem" "S- -’ dC

2015 quality £ 15 min

2014 quality £5 min === 2015 quality <5 min

« Achtung: Die Berechnung in der Broschtre 2015 wurde geéandert!

» Die Vergleichbarkeit mit der letzten KPI-Broschire 2014 ist fur diese
Kennzahl nicht mehr gegeben

5 o
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,,A-CDM @ Adverse Conditions*“

A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)
Oktober 2014 — September 2015

5 Pilotenstreiks seit 20. Oktober 2014

» zahlr

eiche Flugstreichungen

« kaum Auswirkungen auf den Flugbetrieb

 keine Ursache fur TSAT Abweichungen

Stark-

und Ruckenwind (RWY 18W)

« an Einzeltagen anhaltende und groRe (TOBT-
TSAT) - Abweichungen

* Bsp.:

Winter
e Gro

* Bsp
=

DFS Deutsche Flugsicherung

31. Marz 2015

einbruch und Schneefall
[3e Verspatungen infolge Enteisung

.127. Dez. 2014 jund 23. Feb. 2015

streiken!

27~
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A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)
Beispiel 1(TWC 18W): 31. Marz 2015 — aus Sicht des Flughafens

Differenz TSAT - TOBT im Tagesverlauf am 31.03.15

31. Marz 2015

* Nichtnutzung der RWY 18W von ca.
09:00 bis 16:00 Uhr (lokale Zeit)

« BR 25

Minuten
b i P P Ll G o o AT =] SO ORGS0
SLUNoLnonoLNowLoinouno noinown_
CoDooDDoODDoOODDoODDoDDoDDD0
oo e T T T e oL e T Lo T T T T e Lo e Lo e T
=t e gyl

e 14 Go-arounds wegen Starkwind 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

« Piinktlichkeit IN: 23,5 % '

TSAT-Anderungen gesamt
» Punktlichkeit OUT: 22,6 % i& 31. Mérz =—»
» 44.874 Verspatungsminuten %
« 190 Annullierungen E
« 29 genehmigte Flige nach 23:00 Uhr E
- TOBT Qualitat 77,1% T 3 b s 6 7 5 o101 12131815 16 17 18 18 20 21 22 25 26 2 25 27 28 29 305
= —
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A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)
Beispiel 2 (Schnee): 27. Dez. 2014 — aus Sicht des Flughafens

Differenz TSAT - TOBT im Tagesverlauf am 27.12.14

27. Dezember 2014

« Schwerer Schneefall in den
Morgenstunden bis Nachmittags

Minuten

» 327 Enteisungen

0 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

« 8 RWY Sperrungen wg. Winterdienst

Tagesverlauf

» Punktlichkeit IN: 38,2 % TSAT-Anderungen gesamt

2000 1
e Punktlichkeit OUT: 15,0 %

1800
1600 A

27. DEZ. mmmmp

« 37.271 Verspatungsminuten

« 165 Annullierungen

Anzahl TSAT-Anderungen

» 25 genehmigte Flige nach 23:00 Uhr

° TOBT Qualltat 66 27% 12 345 67 8 9101112131415 1617 1819 2021 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
1

Dezember

(= —C
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A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)
Beispiel 1 (TWC 18W): 31. Marz 2015 — aus Sicht des Netzwerks (ECTRL)

31. Mérz 2015 - Verlauf mittlerer Abweichung von ATOT - ETOT 100
(Flugplanmeldung) und ATOT - TTOT (DPI Meldung) ab 90 Minuten vor Off-
Block
90
Legende
%0 Abweichung
70 ETOT zu ATOT auf
= Grundlage von
54.82 60 £|| EOBT (ohne A-
[ B L | | | CDM) =
| — 47,25 50 ©
N & 42,52 Z | | Abweichung
i J T Y T | (3861 || (3838 Z|| TTOT zu ATOT auf
§ Grundlage von
| 512648 [ 12368 %0 o TOBT/TSAT (mit
’ 20,36 £| | A-CDM) ===
H | ": A’: — 20 =
9,21
i 0 e
95 9 8 8 75 70 65 60 55 50 45 40 3% 30 25 20 15 10 5 0
Minuten vor Off-Block

Fazit: = Die Vorhersagequalitat auf Basis der DPI Meldung (A-CDM: grtin = TTOT,
TSAT und TOBT) ist um ein Vielfaches besser als auf Basis der

= Flugplanmeldungen (ohne A-CDM: rot = ETOT / EOBT) —c

y—7, 2
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A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)
Beispiel 2 (Schnee): 27. Dez. 2014 — aus Sicht des Netzwerks (ECTRL)

27. Dez. 2014 - Verlauf mittlerer Abweichung von ATOT - ETOT (Flugplanmeldung) 160
B und ATOT - TTOT (DPI Meldung) ab 90 Minuten vor Off-Block 150
122 Legende
120 Abweichung
110 ETOT zu ATOT auf
—| | Grundlage von
o163 - £| | EOBT (ohne A-
i B - 1 82_1_93 | 77,24 0 g CDM)- —
i 1 o 63.87 | 70 5| Abweichung
T — | | 60,04 g TTOT zu ATOT auf
I I S B B N S 7602 Grundlage von
L0 % ol | TOBT/TSAT (mit
IR 28,25 ¥ g|| ACDM) E===
Nim e | T 12055 "0 E
H Il | — == —— 1 - 20
WRURRER A ma T ¥ 55
A E R R R W e e
95 90 8 8 75 70 65 60 55 50 45 40 35 30 25 20 15 10 5 0
Minuten vor Off-Block [min]

Fazit: = Die Vorhersagequalitat auf Basis der DPI Meldung (A-CDM: grtin = TTOT,
TSAT und TOBT) ist um ein Vielfaches besser als auf Basis der

= Flugplanmeldungen (ohne ACDM: rot = ETOT / EOBT) —c

DFS Deutsche Flugsicherung \ (I-Trapor L
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A-CDM Performance bei widrigen Bedingungen (adverse conditions)

* Insbesondere bei widrigen Bedingungen
(Schnee, Enteisung, Gewitter, Rickenwind)
fuhrt A-CDM zu einer enormen Verbesserung
der Vorhersagbarkeit und Stabilitt der
Flugbetriebsprozesse.

» Die konsequente Verfahrenstreue aller
Prozesspartner ist an solchen Tagen besonders
wichtig!

z o
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Entwicklung des Systemverbundes A-CDM / N*ICE
Winter 2015/16 (aktuell)

,Stufe 1“ letztes Jahr (Winter 2014/15): a i é

« Unterschiedliche Planungsergebnisse in
N*ICEdispo und Pre-Departure Sequenzer NICEdispo CSA-Tool
fuhrten zu zuséatzlichen Updates

,»Stufe 1+“ Winter 2015/16:

 Berticksichtigung der N*ICE-Kapazitat fur
Positionsenteisung (ICE=P) im Pre-Departure

INFOplus

Sequenzer NICEdispo
Sequenzer
» Datenaustausch erfolgt analog zum Winter
2014/15
Erwartungen:

* Reduzierung von Updates und mehr Stabilitat in der Pre-Departure Sequenz

__+ Entlastung der NICE-Disponenten, starkerer Fokus auf die Durchftihrung

“;:7 ,f-/(P‘
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Entwicklung des Systemverbundes A-CDM / N*ICE
Winter 2016/17 (geplant)

»otufe 2“ geplant ab Winter 2016/17:

* Vollstandige Integration der N*ICE
Kapazitaten in den Sequenzer

... NICEdispo
* Planung von Positions- und Sequenzer

Remoteenteisung im Sequenzer

ICE=P und ICE=R

Erwartungen:

» Weitere Erhdhung der Stabilitat der Pre-Departure Sequenz
» Verbesserte Planung und Ausnutzung der Remote Enteisungsflachen

» Weitere Entlastung der Disponenten und starkerer Fokus auf den Kernprozess der
Durchfihrung der Enteisung bei N*ICE

» Langer Aufrechterhaltung der Standardverfahren auch unter sehr widrigen
Wetterbedingungen.

» Verbesserung von DPI-Qualitat und -Frequenz sowie der Beriicksichtigung von CTOT
(=& bei Enteisung. —C
7, J 2
DFS Deutsche Flugsicherung S (;;GPOF t
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Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

::elerE :?lz:?:i?is (R) CAT: - l Elilie NI ‘ B
;::ut.:pdnre ; 104'250:07 RWY: 0718 1 4 . 50 [kew| FRATocal Help C SA TOOI ——
8

[ Inbound I Qutbound ] Airportflnfon'nation Online-Information

Fit Columns: &

| FLIGHT | ARCID | REG AOBT SID | RESP | STATUS
LH626 DLH626 DAPBC 5738 DMM B30 ca 14:10 14:10 14:25 23 1425 14:27 18W NOMBOTS  TWR DEP
LH 470 DLH470 DABVS 5744 YYZ 525 525 14:10 14:10 14:30 13 1430 14:34 o7C MARUNSD TWR ™G -
LH 542 DLH542 DAIHO A346 BOG c16 c16 14:30 1430 14:30 03 1430 14:32 18W SOBRA4L TWR XG
XQ 143 SXSIWY DASXM 5733 AYT D1 D1A 14:20 14:30 1434 . 14:34 14:47 o7c SULUSGE APR PBG
BA 905 BAWID5U GEUOA  A319 LHR D6 V112 14:35 14:35 14:31 13 1435 14:35 13W SOBRA4L TWR TXG
CX 258 CPAZSS BKPO BTTW HKG E9 Eg 13:55 13:55 14:35 13 1435 o7C TOBAKSD TWR TXG
DE 6233F CFG233F CSTFZ A332  uUs  8B03 1380 1360 1435 23 1435 18W SOBRA4L TWR ALU
VN 030 HVN30 VNA144  B772 SGN i3 D5 1435 1435 1435 1 1435 o7c SULUSSD TWR ALU
AF 1219 AFR1219 FHELD E190 CDG D26 V110 14:40 14:40 14:40 e 14:40 18W SOBRALL APR PBG
MU 220 CES220 B5952 A332 PVG D4 D4 14:40 14:40 14:40 e 14:40 o7e MARUNSD  APR TXG
RJ126 RIA126 JYAYR A320 AMM D15 ci5 14:20 1430 14:42 . 14:42 18W NOMBOTS ~ APR TXG
DE 1552 CFG2TM DABOG 5753 XRY B1 V1ES 14:45 14:45 14:45 . 14:45 18W ANEKITL APR TG
LH 188 DLH4RM DAIQA A320 TXL A9 A9 14:45 14:45 14:45 03 1445 o7C TOBAKTE APR DOP
TG 921 THAG21 HSTUD A383 BKK B46 B46 14:45 14-45 14:45 z 14-45 14-49 18W NOMBOTL  APR PBG
DE 1184 CFG184 DABUS 5763 HAV B44 B44 14:50 14:50 14:50 . 14:50 13W SOBRA4L GHD DOP
DE 1336 CFG336 DABOC 5753 AYT B60 V160 14:50 14:50 14:55 13 1450 18W NOMBOTS  GHD mMoT
®  Xaort SXS6U TCSUO B733 ADB D& D8A 14:55 14:55 14:55 e 14:55 18W NOMBOTS ~ GHD SEQ
BT 242 BTI6FB YLBAF DHAD RIX D24 V107 15:00 15:00 15:00 . 15:00 o7c TOBAKTE TWR SUR
1A 236 1AW236 OMHEX  B733 EBL E5 E5A 15:00 15:00 15:00 . 15:00 o7c SULUSGE TWR SUR v

= 2=
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7. Forum

,,CSA-Tool*

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

User: x3 206005
Role : All Airlines (R)
Last update : 14:49:36
Status : 0K

CAT:

RWY : 0718

14:49

uTc FRA-Local

Inbound | Outbound AirportInformation

RWY System

SR-SS (UTC) [ D7:31 - 18:57 | QAT [ 17.4° |
WIND [ 100° /7 KT | DEWP | 11.2° |
TWC 18 | nia | TG | 19.0° |

5

DFS Deutsche Flugsicherung

Online-Information Last update: 14:49:28 (LOC)

@-Diff: TOBTIT SAT (flights without CTOT only)

-1h -20min +20min
RWY 2507 | 0.0 min | | 0.5min | | 0.0 min | | 0.0 min nia
RWY 18 | 15min | | O05min | | 05min | | 0.0min nia |
Total [ 05min | | 05min | | 05min | | 0.0min nia |

Moving Traffic

AOIGH FRA

Arrivals [ 4 || | TOBT-Quality [ 833% |
Departures [ 1 || |@-Diff: TOBT/TSAT | 0.5min |
Tows | 1 || | TSAT-Frequency | 2.3 |
Cockpi FRA
Arrivals FRA | 2 || |AORT-Quality (R/T) [ 92.6% |
Departures FRA | 1 || |AORT-Quality (DCL)[ 75.0% |
SUR (DCL: RIT)  [36.4 |
—
Arrivals FRA (e |

Departures FRA | 77.2% |

CDOM 17 [ 0 |

Deicing Request

Early | 0 |
Standard 0 ]
Late .
Total | 0 |

Actual Deicing

Demand +1h [ na |
Remote [ 0

Position [ 0

OTB-Delay . nia

-f(_,
"\ (Eaport
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,,CSA-Tool*

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

RWY System

DP4
DP1

DP2 O

SR-35 (UTC) 05:51 — 16:21
WIND 360° 16 KT
TWC 18 ekt

5

DFS Deutsche Flugsicherung

14:49 v Fatoc |

min +20min +1h +2h
min 0.0 min nia nia
min 0.0 min 0.0 min nia

min 0.0 min 0.0 min nia

83.3% |
SAT 0.5 min
icy 2.3

(RIT) [ 926% |
(DCL) 75.0% |
) [364%

ghtban

—

nia

-#L.,
""\ ﬁ':aport
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7. Forum

,,CSA-Tool*

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

User: x3 206005
Role : All Airlines (R)
Last update : 14:49:36
Status : 0K

CAT:
RWY :

14:49

078

uTtc FRA-Local

inbound | Outbound | Aiporformaion | Oriie.nformaton |

SR-$S (UTC)
WIND
TWC 18

[ D7:31 - 18:57 | QAT [ 17.4° |
| 100%/ T KT | DEWP | 11.2° |
nia | TG | 19.0° |

5

DFS Deutsche Flugsicherung

O -Diff: TOBT /TSAT (fAights without CTOT only)
e -2h -1h -20min +20min +1h +2h
RwWY 25/07 | O00min | | 10min | | 00min || 00min | | 00 min | | n/a |
RWY 18 f05mn | 00min | 00Oymin | 0O0Omin | | O5Smin | | n/a |
" Evaluation Period Now-20min - Now

Total | 00min | | 0.5min | Amount of Flights & ymin n/a |
Depatures (11| @Dift TOBTTSAT | 08min |
Tows | 1 || | TSAT-Frequency | 2.3 |

Cancellations

Cockpit FRA
AORT-Quality (RIT) [ 92.6% |
AORT-Quality (DCL)  75.0%
SUR (DCL: RIT) 36.4

Arrivals FRA
Departures FRA

X}

=

Punctuality

Arrivals FRA [ T7.7% Bl Departure Nightban
Departures FRA | 77.2% || |CDM 17

Deicing Request Actual Deicing
Demand +1h

Remote

[=]

[=]

Position

nia

OTB-Delay

2=
S (F;aport
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,,CSA-Tool*

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

User: x3 206005

CAT:

Role : All Airlines (R)
Last update : 14:49:36
Status : OK
Inbound Outbound AirportInformation Online-Information _

Online-Information Last update: 14:49:28 (LOC)

RWY System

@-Diff: TOBTITSAT (flig
-2h

RWY 25/07 | 0.0 min

14-AQ UTC | FRA-Local ]

AO/GH FRA

TOBT-Quality

@-Diff: TOBT/TSAT |
TSAT-Frequency

83.3%

0.5 min

Moving Traffic

SR-$S (UTC)
WIND
TWC 18

Departures FRA

Departures FRA

5

DFS Deutsche Flugsicherung

Cockpit FRA

AORT-Quality (RIT) |
AORT-Quality (DCL)[ 75.0%
SUR (DCL: RIT)

92.6%

Deicing Request

0
el

Remote [
Position [

0 |

OTB-Delay

Actual Deicing

0 Demand +1h |
|

2=
S (F;aport



Airport CDM@FRA ,,CSA-Tool*

7. Forum

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

User: x3 206005

: o CAT:
Role = All Airlines (R) u
Last update : 14:49:36 RWY: 0718 1 4 . 49 s FRA-Local

Status : OK
Online-Information Last update: 14:49:28 (LOC)

RWY System @-Diff: TOBTIT. SAT (flights without cror only)

AirportInformation

-20min +20min +1h +2h
RWY 25/07 | 0.0 min | | 0. 5 min | | 0.0 min | | 0.0 min | | nia | | nia |
RWY 18 | 15min | | O05min | | 05min | | 00min | | 0.0min | | nia |
Total [ 05min | 05min | | 0.5min
Moving Traffic AOIGH FRA . s
Arrivals [ 4 | TOBT-Quality AO/GH individual
Departures [ 1 || |@-Diff: TOBT/TSAT

Tows 1 | TSAT-Frequency TCETM[’" g
AQRT-Quality 35.3%

Arrivals FRA [ 2 || | AORT-Quality (RIT]

) DepetresPRA [ 1 AORTOuaiy OCLEGHIR(ACL - RT) 33 3‘*:
- 1
SR-SS (UTC) | 07:31-18:57 | QAT [ 17.4° | - SUR (DCL: RIT)
- 7" pe Punctuality .

100° 1 T KT W . r -
Wlh:;]w [ ! | ?E P lTl Arrivals FRA [ T7.7% Il| Departure Nightb®
™ a - (
(ma E— Departures FRA | 77.2% J ‘

CDOM 17 [ 0 |

Deicing Request Actual Deicing
Early | 0 || | Demand +1h | nia |
Standard | 0 || Remote [ 0 |
Late 0 || |Position [ 0 |
Total | 0 || |OTB-Delay nia |

(= s
= "\ (Eaport
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Airport COM@FRA

7. Forum

,,CSA-Tool*

Ab 15. Oktober 2015: CSA-Tool neuer Reiter ,,Online Information*

User:

Role =

Last update :
Status :

x3206005
All Airlines (R}
14:49:36

oK

CAT:
RWY :

078

14:49

uTc FRA-Local

Inbound | Outbound

AirportInformation

RWY System

SR-$S (UTC)
WIND
TWC 18

| O7:31 -18:57 | QAT | 17.4° |
| 100° /7 KT | DEWP | 11.2° |
[ nia | TG | 19.0° |

5

DFS Deutsche Flugsicherung

Online-Information Last update: 14:49:28 (LOC)

@_Diff: TOBTITSAT (fiights without CTOT only)
-2h -1h -20min +20min +1h +2h
RWY 25/07 | 0.0min | | 0.5min | | 0.0 min | | 0.0 min nia | | nia |
RWY 18 | 15min | | O05min | | 05min | | 0.0min 0.0min | | nia |
Total [ 05min | | 05min | | 05min | | 0.0min 0.0min | | nia |
Moving Traffic AOIGH FRA AO/GH individual
Arrivals | 4 || | TOBT-Quality [ 83.3% || | TOBT-CQuality g
Departures I 1 || |@-Diff: TOBT/TSAT | 0.5min || | ADRT-Quality 33.3%
Tows | 1 || | TSAT-Frequency | 2.3 || 'SUR (DCL : RfT) 33.%

Cancellations Cockpit FRA

Arrivals FRA | 2 || |AORT-Quality (R/T) [ 92.6% |
Departures FRA | 1 || |AORT-Quality (DCL)[ 75.0% |

SUR (DCL: RIT)  [36.4 |
—
Arrivals FRA (1% |
Departures FRA | 77.2% || |CDM 17 [ 0 |
Early | 0 || |Demand +1h [ nia |
Standard | 0 || Remote [ 0 |
Late 0 || |Position [ 0 |
Total | 0 | |OTB-Delay nia |

—C
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== Airport COM@FRA ,,CSA-Tool"

7. Forum

Geplante / zukinftige Weiterentwicklungen des CSA Tools

 Demand / Kapazitat Anzeige: Verhaltnis von Demand und RWY-Kapazitat

« Delay Anzeige: Anzeige eines ,Estimated Outbound Delay® auf Basis von
A-CDM Planzeiten und SOBT

e CSA-Tool Migration auf eine neue technische Plattform ab Ende 2017

« Airport Map (neue CSA-Tool Plattform). Verkehrslagebild und Bewegungen
auf Basis von A-SMGCS Daten (Advanced Surface Movement Guidance &
Control System)

& —e
= A (Eaport
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M8 Airport COM@FRA »A-VDGS Ramp Display*

7. Forum

Okt./ Nov. 2015: neue Anzeige ,,Standby“ (suspended) am A-VDGS
Bsp. 1: Anzeige TOBT u. TSAT

YX 4711 Zeile 1: Flugnummer
TSAT 12:43 UTC Zeile 2: TSAT ab TOBT -7 min (UTC)
TOBT 12:33 UTC Zeile 3: TOBT (UTC)
-3 Zeile 4: TOBT-Counter ab TOBT-20 min

Bsp. 2: TOBT-L6schung und Standby
YX 4711 Zeile 1: Flugnummer

Zeile 2: leer (TSAT gel6scht)

Zeile 3: leer (TOBT geloscht)

Zeile 4: leer
FLT SUSPENDED - TOBT REQ. Zeile 5: Flight ,suspended* und
TOBT-Eingabe erforderlich

)-/(._
DFS Deutsche Flugsicherung S (;:;GPOF t




B Airport COM@FRA »A-VDGS Ramp Display*

7. Forum

Okt./ Nov. 2015: neue Anzeige ,,De-Icing“ am A-VDGS (Probebetrieb)

Bsp. 1: Positionsenteisung ICE=P

YX 4711 Zeile 1: Flugnummer
Zeile 2: TSAT erst ab TOBT - 7 min
TOBT 12:33 UTC Zeile 3: TOBT
-20 Zeile 4;: TOBT-Counter

DE-ICE ON POS - ECZT 12:33 UTC Zeile 6: Anzeige ECZT fur ICE=P

Bsp. 2: Remoteenteisung ICE=R
YX 4711 Zeile 1: Flugnummer
Zeile 2: TSAT erst ab TOBT - 7 min

TOBT 12:33 UTC Zeile 3: TOBT
-20 Zeile 4: TOBT-Counter

Zeile 6: Anzeige Enteisungsort fur
ICE=R (DP1, DP2, DP3, DP4, DP5)
—
2
- (;-';aport

DE-ICE ON PAD - DP1
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== Airport COM@FRA ,Ubermittlung TOBT / TSAT in DPI*

7. Forum

Ubermittlung TOBT und TSAT in den DPI Meldungen
ab November 2015

« TOBT und TSAT Ubermittlung in der DPI (Departure Planning
Information) ist Voraussetzung fur die Anzeige der Zeitstempel
in NHMI und NOP Portal.

« Auf Initiative von Airlines (OCC / Dispatch) Ubermitteln bereits v

viele A-CDM Flughafen TOBT und TSAT zuséatzlich zur TTOT.
< EUROCONTROL

* Dies ersetzt nicht die zwingend erforderliche Kommunikation
zwischen OCC (EOBT-Verantwortung) und TOBT-
Verantwortlichen.
 Die Deutschen A-CDM Flughéi_fen MUC, FRA, DUS, SXF und éghﬁm
STR werden bis Q1 2016 die Ubermittlung von TOBT/TSAT in >C
der DPI einflhren.

-> Als erster deutscher Flughafen nimmt FRA im November
2015 die Ubermittlung von TOBT/TSAT in Betrieb.

5 e
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Airport CDM@FRA

/. Forum

,Ubermittlung TOBT / TSAT in DPI

Ubermittlung TOBT und TSAT in den DPI Meldungen

ab November 2015

[ Inbound Qutbound Airport-Information
4 |
FLICHT ARCID REC A/C DEST GATE POS SOBT EOBT TOBT - # TSAT AOBT CTOT ATOT RWY SID RESP STATUS
XXXX I XXXX DAIDL A321 FCO A34 A34 12:20 12:20  12:25 1/3 12:25 12:32 12:45 18w NOMBO7S TWR DEP N
XXXX ARAX TratEe o7 JJ WUL [avavy vLiiJ p g v 120U :12:30 * 12:34' 12:41 12:47 07C KOMIB1E TWR DEP
XXXX XXXX DAILF A3ls CPH A2 V117 12:30 12:30 12:30 0/3 12:30 12:30 12:46 07C MARUN4E TWR DEP
]
DPI Details | point Profile I Airspace Profile I Restriction Profile
|\/|e|dung v AO  xxxXX Arcaft Type B733 Registration Mark DABEC
OPRAD XXXX Initial RFL 170 RVR. 200 CEQPT DE2EZFGIRSWXYZ
-TITLE DPI
Last M5G From AFTM:EDDFDLHD
-DPISTATUS SEQ
-ARCID XXX xxx Time Status - |
Last EOBT 05-10:30 Prop CTOT Resp By Flight Type ACT Late Filer M
-ADEP EDDF ETOT 10:36 EET 23 ETA 11:04 Exempt Flight N Late Updater N
-ADES EDDN NHMI cTaT Taxi 6 cTA RFT ¥ IS 5
-EOBT 1030 ATOT 10:47 Actual Taxi 6 ATA  11:09 Ready To Depart M TRS 10
-EOBD 050915 Flight Data |
Airport (CDM)
-TOBT 1030 > Status  Actual OFf-Block ATC Target TOT  10:47 Aircraft Type B733
-TSAT 1034 SID KOMIB1E Registration Mark DABEC
-TAXITIME 0006 ho Seteefore. 1036
-TTOT 1040 Route
-SID KOMIB1E NO402F170 ROTENGS ROTEN ROTEN4T
-ARCTYP B733 .
Regulation
-REG DABEC | Reroute TRY and Apply NOT allowed
-IFPLID AA46392274 FLS Resp By Regulation | FCM |Ref Location
Rerouting Ref RRP Resp By
REGUL+ Slot Tal Viel
Regrause Last M3G Received
Delay Last M5G From

5
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B8 Airport CDM@FRA

/. Forum

,Inhalt*

Inhalt

1. A-CDM Performance
2. A-CDM Entwicklungen

3. A-CDM weltweit

DFS Deutsche Flugsicherung

www.cdm.frankfurt-airport.com

2T~
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eHamburg (geplant Juli 2016)

0 Berlin Schonefeld
(fully Ops)

® Dusseldorf (fully Ops)

¢ Frankfurt (fully Ops)

0 Stuttgart (fully Ops)
® Minchen (fully Ops)

~

17 europaische Flughafen ,fully implemented®: 2007- 2011: MUC, BRU, CDG, FRA

2013: LHR, HEL, DUS, ZRH

2014: OSL, FCO, SXF, MAD, STR, MXP, LGW
= 2015: VCE, PRG, (GVA, LIN, BCN) —C
2016: 25 A-CDM Flughafen (Ziel) 2~ Crraport

DFS Deutsche Flugsicherung



== Airport COM@FRA

/. Forum

,,A-CDM in Europa“

A-CDM Airport

Ongoing

DFS Deutsche Flugsicherung

Quelle: Eurocontrol
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Airport COM@FRA

,,A-CDM weltweit"

7. Forum

USA- Naher Osten:

FAA: Dubai Airport:

- BEYE S e S » Européaisches Konzept
Informationsaustausch \ - ,Live* Probebetrieb geplant in Q1 2016
zwischen allen Stakeholdern ) _ _
des ATM . . * FUM und DPI Austausch mit ECTRL wird flr

x}\i europaische Flige angestrebt

+ Surface CDM: Erfassung ;\\>

von Verkehrsmengen fir

eine Verbesserung von " A

Verkehrsvorhersage und S ‘

Verkehrsmanagement e~
»indien*:

Delhi Airport:

« Européaisches Konzept

* Lokal voll implementiert seit 2013

+ Netzwerkmanagement nach Europaischen

Vorbild geplant

5
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Ferner Osten (Singapore):

Chanagi Airport:

» Européaisches Konzept

* Lokale Vollimplementierung in
Q1 2016 geplant

» Langfristig Aufbau eines
Asiatischen ATFM Netzwerks

»Am Ende der Welt*:
Auckland Airport:

» Européisches Konzept

* Lokal voll implementiert seit Juni 2015
—
2
- (I-Traport



= Airport COM@FRA Fragen ?

I
7. Forum

Vielen Dank!

www.cdm.frankfurt-airport.com

= jon
DFS Deutsche Flugsicherung S (;:;GPOF t



Airport COM@FRA ,,Organisation und Erreichbarkeit*

/. Forum

A-CDM@FRA Team - Wir unterstitzen Sie gerne!

Service

« Anfragen zu Einzelfligen-> Wir bendtigen Flugnummer und Flugplandatum

« Aircraft Operator Performance Bericht -> Zielgruppe TOBT-Verantwortliche und Airlines
» Beratungs- und Trainingstermine bei Bedarf und nach Vereinbarung

«  Anmeldungen CSA Tool, Anderungen TOBT Verantwortung
 Anmeldung A-CDM Alert E-Mail Adressen

« Verfahrensdokumente und Informationen

» Unterlagen und Trainingsmaterial

« Aktuelle Informationen

Erreichbarkeit
 info@cdm.frankfurt-airport.com

« www.cdm.frankfurt-airport.com

« Tel.: 28544 (Weiterleitung zum ACDC (VDZ), wenn Bliro nicht besetzt ist)

5 S
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i S Airport COM@FRA

/. Forum

,,Organisation und Erreichbarkeit*

A-CDM Homepage
www.cdm.frankfurt-airport.com

Hier werden u.a. auch die
Prasentationen des A-CDM Forums
veroffentlicht!

DFS Deutsche Flugsicherung

Home News

Welcome

NEW CONTENT

= .“%craf'. Deicing Plan 2015-2018

23.08.2015 - New Aircraft Deicing
Plan Season 2018 - 2016 is now
available!

FARTNERS
Deutsche Flugsicherung
DFS Deutsche Flugsicherung

& OFs

Local A-CDM Procedure Library

MEWS AND EVENTS

B Tth Airport COM @ FRA Forum
10.09.2015 - Invitation to the Tth
Airport COMEZFRA Forum on
October 14th, 2015, at the Airport

GERMAMN A-CDM HARMONIZATION

ACDM Germany

N\
ACDM
GERMANY

<

Implementation Project

Contact

EURDCONTRO

EUROCONTROL

o

-

EUROCONTROL

2w uno-cdmi.org
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