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== Airport CDOM@FRA ,Alarm CDMO02 - Nachkoordination“

6. Forum

CDMO02 - SOBT vs. EOBT discrepancy

FLT ID/CDMO02/Timestamp/Origin
ATC Flight Plan EOBT [HHMM] is not consistent with Airport Slot SOBT.
Immediate update of Airport Slot or ATC Flight Plan EOBT [HHMM] needed.

Nachkoordination der SOBT soll grundséatzlich erfolgen
Nachkoordination erfolgt uber ,,fluko*

Bearbeitung der Nachkoordination uber ,fluko* erfolgt wochentags

fluko

Airport Coordination Germany
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3‘. Airport CDM@FRA ,,Reaktivierung FPL nach FLS 1“

6. Forum

CDM10 - TOBT Rejected or Deleted

'@ AC DLHT60 Operational Log at 10-1357 / ATECM [E=RECh ==
FLT IDJ[CDM.‘ D”ime-ﬁtﬂm pfﬂDEF I0BD |_|TI’|1090¢2014 ﬂ I0BT - Fror.n _Thu090ct2014 - at |00:00 -
ARCID |DLH760 w | ADEP - Until _Sat 11 0ct 2014 - at |00:00 -
TOBT [HHMM)] was rejected or deleted. tlegines
T 1 Stamp Cpleg Type
" " i 08-11:05:19 IM DPT -
A new TOBT is required. - son1:mp2r o
L 09-11:54:06 IM DPI
X IM DPI E
Note: The Airport COM process is suspended until recepl: e o
i 09-12:20:19 HI DISCREPRNCY
A 09-12:20:19 'OM DES
A TR TT T a——
s A 09-12:43:39 IM F3A
1. TOBT-L6schung A
(CDM 10 / A-CDM Status SBY“) A 0o 1otseis I New esorcrioN
3 A 09-12:51:14 HI NEW_PREDICTION
r ] 1 : 32:122:;2 :111‘ 1515:: PREDICTION il
fu h rt Z u r VerS en d u n g el n er TACT_ID: 985755 Correspondent:  EDDFYDYX @AFTN

Can C el = D P | an N M O C IFPS_ID: AA35802662 OPLOG_ID: 7] Wrap Text

Recei om: EDDFYDYX BAFTN. Est. Xmit at: 14/10/09% 12:19:00.

Message descript»gn:-TITLE DPI
—DPISTATUS CNL
—ARCID DLH760

—ADEP EDDF

—ADES VIDP

—EOBT 1145

—EOED 141005
—REASCON TOTUNENOWN
—IFPLID AR35802662
—-CORIGIN
—-NETWORETY¥PE AFTN
—FAC EDDFY¥DYX

Flight Operational Lo query finished with success <]

(= —C
J A (Eaport

DFS Deutsche Flugsicherung



@ 3 Airport CDM@FRA ,,Reaktivierung FPL nach FLS 2“

6. Forum

Cancel-DPlI an NMOC

1. TOBT-Léschung o [ o[ — e
(CDM 10 / A-CDM Status ,,SBY*) | =~ 7 ST
fihrt zur Versendung einer S — .
Cancel-DPl an NMOC

2. Cancel-DPI fihrt zu einer 2 e o
Flightsuspension (Suspended — e
by Departure Airport) durch T

N M O‘ TACT_ID: 985755 Correspondent: EDDZYNYS @AFTN

IFPS_ID:  AA35802662 OPLOG_ID: Wrap Text
Sent to: EDDZYNYS @ALFTN EDFFZQZX @AFTN EDDAYGLZ

BAFTN EDGGZOZZ @AFTN EDDFDLHJ @LFTN QLHLCCL BSTTRZ
FRAPSLH @SITA QLHSYLH BSITA. Message description:-TITLE
FLS3

—ARCID DLH7&0
—-IFPLID RR35802662
—-BRDEFP EDDF
—-BDES VIDP
—-EQBD 141009
T 1145
<—COMMENT SUSPENDED BY DEPARTURE AIRPCRT
TIME 0016

Flight Operational Loa query finished with success ! | &
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Airport CDM@FRA

6. Forum

,Reaktivierung FPL nach FLS 3*“

Eingabe TOBT nach FLS (suspended by departure airport)

1. TOBT-L6schung

(CDM 10/ A-CDM Status ,,SBY*)

fuhrt zur Versendung einer
Cancel-DPl an NMOC

2. Cancel-DPI fuhrt zu einer
Flightsuspension (Suspended
by Departure Airport) durch
NMOC

3. Reaktivierung (Desuspension)
des Flugplans erfolgt in diesem

Fall durch Eingabe einer neuen
TOBT (neue DPI)

5
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2 AC DLHT60 Operational Log at 10-14:02 / ATFCM

[= o =

1080 | « [Thu 08 Oct 2014 | 1087 v | From [Thuogoct2014 + | at 0000+

ARCID |DLH760 ~ | ADEP - Until :Sat 11 Oct 2014 v: at 00:00

91 log lines

L Stamp
09-11:05:19
09-11:22:37
09-11:54:06
09-12:19:04
09-12:19:04

\:ﬁb‘?‘.’b‘»—l B

09-12:20:19

L

A 09-12:20:19 M DES

A 08-12:20:26 IM DFI

A 09-12:21:34 IM DFI

R 09-12:43:39 IM FSA

1y 09-12:43:39 HI NEW PREDICTION
1y 09-12:43:39 IM FSh

A 09-12:43:39 HI NEW PREDICTION
A 09-12:48:14 HI NEW PFREDICTION
A 09-12:51:14 HI NEW PFREDICTION
R 09-12:54:45 IM FSA

R 09-12:57:57 HI NEW PREDICTION

TACT_ID: 985755 Correspondent:  EDDFYDYX @AFTN

IFP5_ID:  AA35802662 OPLOG_ID: Wrap Text

Received from: EDDFYDYX @AFTN. Est. Xmit at: 14/10/09% 12:20:00. *
Message description:-TITLE DPI
-DPISTATUS TARGET

-ARCID DLHET7E0

-ADEP EDDF

-ADES VIDP

—ECBT 1145

-EQOBD 141009

-TAXITIME 0016

-TTOT 1241

-8ID SULUSTS

-ARCTYE 5748

-REG DAEYR

—IFPLID BR35802662
Flight Operational Loa query finished with success
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su_B2 Airport CDM@FRA ,» TOBT /EOBT Anpassung*

6. Forum

Bsp: Das Abfertigungsende verspatet sich um mehr als 15 Minuten.
- TOBT und EOBT mussen angepasst werden

1. Zuerst TOBT anpassen und Koordination mit OCC:
Bei A-CDM Flughéafen plant NMOC auf Grundlage lokaler Gegebenheit
(DPI-Austausch).

2. Alarm CDMO08 ,,EOBT Compliance Alert“ lauft ein:

FLT IDICDMO8/Timestamp/ADEP
Received TOBT [HHMM)] is out of ATC Flight Plan EOBT [HHMM] tolerance window.
Immediate update of ATC Flight Plan EOBT needed.

Note: EOQOBT and TOET shall not differ more than 15 Minutes. The Airport COM process will
not be suspended but start-up / push back clearance may not be granted until discrepancy Is
resolved.

3. Erst nach Koordination mit dem TOBT-Verantwortlichen oder nach
Eingang des Alarms CDMOS8 soll die EOBT angepasst werden:

Achtung: Wird die EOBT zuerst angepasst, kann es zu einer CTOT-Zuteilung
auf Basis der Flugplan-EOBT kommen.
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2 Airport COM@FRA

6. Forum

,, TOBT Anpassung nach Start-Up Given*“

’I@ i 10:58 ¢ w CSA Tool { iz
@B-r\jﬂ:% 10:52 25C APR PBG
i‘ 11:00 18W TWR RD
< 11:00 1100 25C APR SUG
11:00 11:00 18W APR P

Ablauf :

1. Zuerst SUG zuriucksetzen lassen:

Pilot meldet bei Tower: ,not ready” = SUG wird von Tower geldscht
2. Dann neue TOBT eingeben:

uber CSA Tool oder durch die Verkehrsdatenzentrale

DFS Deutsche Flugsicherung
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i #= Airport CDM@FRA ,Berechnung der TSAT*“

6. Forum

Definition der TSAT:

Die Target Start-Up Approval Time ist die Zeit, zu der die
Anlassfreigabe bzw. Pusbackfreigabe (DCL) erfolgt.

TOBT -40 min. Berechnung /

SOEQ" Veroffentlichung

TSAT fur nicht requlierte Fluge:

QP (| T o O[] o s
| ExoTis > |=
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i #= Airport CDM@FRA ,Berechnung der TSAT*“

6. Forum

Definition der TSAT:

Die Target Start-Up Approval Time ist die Zeit, zu der die
Anlassfreigabe bzw. Pusbackfreigabe (DCL) erfolgt.

TOBT -40 min. Berechnung /

SOEQ" Veroffentlichung

TSAT fur nicht requlierte Fluge:

QP (| T o O[] o s

| < Exomis > |=| € TSAT 1200
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i #= Airport CDM@FRA ,Berechnung der TSAT*“

6. Forum

Definition der TSAT:

Die Target Start-Up Approval Time ist die Zeit, zu der die
Anlassfreigabe bzw. Pusbackfreigabe (DCL) erfolgt.

TOBT -40 min. Berechnung /

SOEQ" Veroffentlichung

TSAT fur nicht requlierte Fluge:

QP (| T o O[] o s

| < Exomis > |=| € TSAT 1200
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%= Airport COM@FRA ,Berechnung der TSAT*

6. Forum

Definition der TSAT:

Die Target Start-Up Approval Time ist die Zeit, zu der die
Anlassfreigabe bzw. Pusbackfreigabe (DCL) erfolgt.

TOBT -40 min. Berechnung /

SEQ" Veroffentlichung

TSAT fur nicht requlierte Fluge:

H] CExot1s D [=| QIIOT 4215
] Exomis D |=| QIsAL 215 0
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%= Airport COM@FRA ,Berechnung der TSAT*

6. Forum

Definition der TSAT:

Die Target Start-Up Approval Time ist die Zeit, zu der die
Anlassfreigabe bzw. Pusbackfreigabe (DCL) erfolgt.

TOBT -40 min. Berechnung /

SEQ" Veroffentlichung

TSAT fur nicht requlierte Fluge:

TOBT 1200 | EXOT 15

o TTot1230 - EXOT15

TSAT fir requlierte Fluge:

~ CTOT1300 |- < EXOT 15

4 e
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a . #= Airport CDM@FRA

6. Forum

,,Operationelle Abflugkapazitat”

Abhang

Igkeiten

» Betriebsrichtung: 25 oder 07

» Verflugbare Abflugpisten

» Wetter bzw. Betriebsstufe

DFS Deutsche Flugsicherung

275
= ﬁ-';aport



O .
=P
-
o = _
N ® m : m
cC — 1 L5 1
Q ! = !
CANS ! 22 !
- e “ O “
@) i i
5 8 . |
A . iSEE m
LS I o Xy« N ]
- .y B oo J ———————— e e T
p :
a n 1
Q p ]
% .......... s £ 7 P — ul
i @ o o I
v c S !
© = 1
al nsAQ i
N o S !
R SN a1
......... N Xl n e ———————
oy !
T 56 !
= Bz
< o m Q€ i
o I 5 Wz ittt
A 5 Q FTTTTIITITTT
c m = m
2 o “
< | O b 3 ——
R lllllllllll H “|||||||||||||||I
N — m
® o) :
|
SeE| Qe 2 N S
D m ~ i N “| |||||||||||| T
o L () i
Y~ -
S| g m
S (G S
A Q. 9 R EE PR B
—~ (@) d i
A n 1 1
L ! !
. @ i 9 L___
= HE .m.@
Q > ! 5 Z O |
\ = oWo _ = < 0 !
o - £ x N

— '
(Eaport

/‘1

13:10

13:00

12:20

12:10

DFS Deutsche Flugsicherung



O .
c O
> S
2 g “ _
N © i . i
c 3 “ 52 “
(D) n “ m.Wln “
- e “ O “
O o)) 6\ . . i
3 < AN, |
A . iSEE m
v S L 9 1K N “
- - S S J ———————— e e T
— A 1
G 0 “
1
Q p ]
(b o ) 5 I
0 S B m ii——_
b T s |
bt c s i
© = 1
N n&3 Y i
n o Nzt 1
0 < N < ——
||||||||| & o - = 0 .
— &y i
Th s !
~—~~ =
B glcs m
<< o s QE IR
s B~ S o g
— - 5 < i
o g |
g | © z °
(g N il it
® | m
m ¢ i
<N [
Se| O o Soas
D m ~— N i Tttt T
O°2| o :
To| 9 :
O :(0 = SO UL
s |3 - 5
=~ (@) d i
< c ! !
| L m |
, O g .. NN
= T8 Tl
Q 2 ! 5 2O !
2 = oWo _ = e !
@x < g @ N

13:00 13:10

12:50

12:20

12:10

DFS Deutsche Flugsicherung



,»Pre-Departure Sequenzierung
Mengenplanung*

I |

.l-
-
{

i

i

|

-I.
-

v
<2
12:00 12:10 12:?&(133“@" 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10
N ,\‘T,"\ __________
1
Beispiel - Outbound FRA123 an Position D5 | RWY i
_ . 1
TOBT = 12:10h . ] Kapa- ! p——
EXOT zur 18W = 15 Min I Sitat eAFEnf;‘“ er
frihest mogliche Startzeit = 12:25h (IR -
o i
i |
[mmm—————— [ bttt | (mmmmmm——— [ i | === L e ! i
: | i l 'l ¥ ¥ :
RWY | ! a | ' ' ! !
1 11 11 1 1 1 1 11 1 1
25C ! | | 1 | ! ¥ :
1 11 11 1 1 1 1 11 1 1
1 11 11 1 11 i p ! 1
I 1 11 11 11 10 1! 1
I 1l 1l 1 1 11 i ! I
I 1l 11 1 11 10 1 i
] ! y 1 1 ! ! - h
““i a1 I I 1 I I [
@0 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 —C
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= Airport CDM@FRA ,Pre-Departure Sequenzierung
=] 6. Forum Verschiebungen*

RWY Kapazitat reduziert

= — 5 s
= = = 5
o Y - = S . 2
-—d m l ! m e

12:00 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10

Beispiel - Outbound FRA123 an Position D5
TOBT =12:10h
EXOT zur 18W =15 Min
frihest mogliche Startzeit = 12:25h -> TTOT = 12:40h

i """"" i i """"" i RWY Kapagzitat reduziert
RWY : i i P L L
i B’ ;! 1 ! 1 ! ) ! p ! -=
25C | 11 1| i ! o 1! i
| | | | | :
I i 1} 1 ! ! ! i ! 1
I i 1l 1 ! ! ! ! i
i i i} 1! ! ! ! i
I 11 Y| i ! ! ! y ! 1
----- & I I I I II II I I N N N N N R N N N R R S S
t 1 I 1 1 I I 1
@0 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 -
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—®S Airport CDM@FRA ,Pre-Departure Sequenzierung
=] 6. Forum Verschiebungen*

Engpéasse vorhanden (TOBT ungleich TSAT)!

......... Kapazitat Kapazitat Kapazitat
& Prio? & Prio? & Prio?

RWY Kapazitat reduziert

18W
____.| ____________________
12:00 12:10 12:?@?3‘\ 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10
N
(5\‘0 Beispiel - Outbound FRA123 an Position D5
L TOBT = 12:10h

Position EXOT zur 18W = 15 Min

frihest mogliche Startzeit = 12:25h -> TTOT = 12:40h

i """"" i i """"" i RWY Kapagzitat reduziert
RWY : i i P L L
i B’ ;! 1 ! 1 ! ) ! p ! -=
25C | » ;| | : )l } .
| | | | | :
I i 1} 1 ! ! ! i ! 1
I i 1l 1 ! ! ! ! i
i i i} 1! ! ! ! i
I 11 Y| i ! ! ! y ! 1
----- & I I I I II II I I N N N N N R N N N R R S S
t 1 I 1 1 I I 1
@0 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 -
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—®S Airport CDM@FRA ,Pre-Departure Sequenzierung
=] 6. Forum Verschiebungen*

Engpéasse vorhanden (TOBT ungleich TSAT)!

......... Kapazitat Kapazitat Kapazitat
& Prio? & Prio? & Prio?

RWY Kapazitat reduziert

18W
____.| ____________________
12:00 12:10 12:?@?3‘\ 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10
N
Q;\"O Beispiel - Outbound FRA123 an Position D5
L TOBT = 12:10h

Position EXOT zur 18W = 15 Min

frihest mogliche Startzeit = 12:25h -> TTOT = 12:40h

i """"" i i """"" i RWY Kapagzitat reduziert
RWY : i i P L L
i B’ ;! 1 ! 1 ! ) ! p ! -=
25C | » ;| | : )l } .
| | | | | :
I i 1} 1 ! ! ! i ! 1
I i 1l 1 ! ! ! ! i
i i i} 1! ! ! ! i
I 11 Y| i ! ! ! y ! 1
----- & I I I I II II I I N N N N N R N N N R R S S
t 1 I 1 1 I I 1
@0 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 -
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—®S Airport CDM@FRA ,Pre-Departure Sequenzierung
— 6. Forum Verschiebungen*

Engpéasse vorhanden (TOBT ungleich TSAT)!
.......... Kapazitat Kapazitat Kapazitat TO BT ung|6|Ch TSAT

& Prio? & Prio? & Prio?

RWY Kapazitat reduziert

RWY
18W SR . B el e
oo | RN, | R | W | W | N— | S— ———— . S _______
12:00 12:10 12:?&(133“ 12:30 12;5}1 12:50 13:00 13:10
N =
O 7 " 4'\1‘25“
% /\5“\‘“ Beispiel - Outbound FRA123 an Position D5
N & AT TOBT =12:10h
Position <0 EXOT zur 18W = 15 Min

frihest mogliche Startzeit = 12:25h -> TTOT = 12:40h

i """"" i i """"" i RWY Kapagzitat reduziert
RWY : : : : | & X O X o B N == 0 =-N- 0 W = == =—- 0 == == ==, He N === -
: ! ! a5 e 1 'k ]
25C | 11 1| i ! o 1! i
: | | | :
I 1l 1| 1 ! ! ! ! 1
I 1 i 1 ! ! ! p ! i
1 | | 1 1
: B | | A & :
_____ ! | 1 11 ]\ K A e e e
t 1 I 1 1 I I 1
@0 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 -
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= Airport CDM@FRA ,Pre-Departure Sequenzierung*

6. Forum
Regelwerk ...
b
Welche Regeln gelten )
‘ insbesondere in Situationen mit
~ erhohtem Demand und dem

Ergebnis TOBT ungleich TSAT?

|

. . TOBT &
Frihestmog TOBT an

liche , TSAT

Startzeit & schieben
Anzahl /‘

Verschiebun
gen dazu

Faires Regelwerk: )
Keine Abhangigkeiten zu Airline,
LFZ-Typ, Passagierzahlen

= Target Take off Time - TTOT e
(—-
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B3 Ajrport CDM@FRA ,, Verfahrensmonitoring“

6. Forum

Aircraft Operator / Ground Handler (TOBT Verantwortliche)

- _ TOBT Il Qualitit
e i = o
“~ Crraport s

g — OFS furke Fhag

1117

Performance BVD RP3

(31032013 - 26.10.2013)

1. Anzahl Abflige

Abflige BVD RP3

171 5
14748 = 100%
748 4 — L
- 12832 - som
12385 § - E0%
T - T0% ADRT - TOBT {in Minuten)
- 0%
72554 [ 50%
~ 40%
4208 - 30% 320801 T Hilfe :3 E
24531 17E [ 2o e — e 13109 [Lvre | matoen - CSA Tool =
1 - 10% telp b Sy =
ol "
Eesamt e CTOT Mt CTOT Inbound | Outbound
- Punctuality Codipit
Abmniige FRA und BYD RP3 Moving Traffic o AO/GH AORT-Quaty (RT)
Arrivals A 88.9%
Jp— - A TOBT-Qualty
3363 — = J 25.0% 87.5% J AORT-Quality (DCL)
+a0000 JESFLTY L. p——
Departures : @-Diff: TOBT/TSAT
200004 7 J 75min | SUR (DCL : RT)
00000 ( nil
L‘ TSAT-Frequency —
4 1 1
0000 [ evoRF: J Departures 18 Actual Deicing
E . FRA
0000 Cancellations 80.5% WLz
40000 - = n/A
Arrivals ]
200004 108 2%, .5% 4385 SRN/A - §S niA OAT:17.0 °C | 108 Position
1.2% WIND: 180.0° / 7.0kts TWC 18:niA 0 |
ol 1 . pepartures Entwurf /
GEsamt Cihne CTOT WL CTOT | 11 Remote
5 - Muster! o

=z <
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i = Airport CDM@FRA

6. Forum

,» TOBT-Handler WS 2013/14“

DFS Deutsche Flugsicherung

AO/GH

TOBT-Quality

37.5%

&-Diff: TOBTIT SAT

7.5 min

TS5AT-Frequency

1.9

W LH HCC
M Fraport BVD-RP3
W LH CCC
M Acciona
m AHS
m HAVAS
M British Airways
W GAT
United Airlines
m SKY CARE
® Lufthansa Cargo
AHAA
Sonstige

2 5
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a8 Airport COM@FRA Fragen ?

I
* 6. Forum

Vielen Dank!

www.cdm.frankfurt-airport.com
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