5. Airport CDM@FRA Forum
11. Okt. 2013

Entwicklungen, Performance und Erfahrungen in Frankfurt und Europa
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2012/13 hartester Winter seit Einfihrung von A-CDM
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Winter 2012/13 aus Sicht von A-CDM

* N*ICE arbeitet weiterhin mit dem ,alten” System NICEFRA
» Systembedingte TOBT-L6schungen am 09.12.2012
« 2 mal Flughafensperrung am 20.01.2013 und 12.03.2013

« 2 mal Aktivierung ,Vereinfachte Sequenzierung“ (A-CDM De-Icing
Schwerlastbetriebsmodus)

« TSAT Anderungen und Abweichungen zwischen TOBT und TSAT
infolge von Kapazitatseinschrankungen (z.B. Schnee-Raumung)

Flightsuspension durch NMOC-System Verhalten (Brussel) fihren zu
zusatzlicher Arbeitslast bei DFS-Tower

“Stress Tests“ fur Airport CDM (Verfahren und Systeme)
Steigende Performance- und Lernkurve bei allen Beteiligten
100% Verfugbarkeit TSAT Anlassverfahren und DPI Austausch

U4l

100% Datenverfugbarkeit und verbesserte Planbarkeit
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Auch aul3erhalb des Winters gibt es in 2013 betriebliche
Einschrankungen

Nachtflugverbot:

« Seit Er6ffnung der Landebahn NW in Okt 2011 waren
uber 34 Tausend Passagiere von den Auswirkungen
betroffen.

« Zwischen 21 und 23 Uhr regelmal3ig flugplanbedingte
Abweichungen zwischen TOBT und TSAT

Witterungsbedingte Einschrankungen:

* Nichtnutzungen RWY 18 wegen Rickenwind flhren in
Mai und Juni 2013 zu Flugausféllen

« 31. Mai 2013 Ruckstufung des Anlassverfahrens
,wegen Ruckenwind®

= Verspatungen durch witterungsbedingte Einschrankungen sind Bestandteil der TSAT

= A-CDM gewahrleistet eine bessere Planbarkeit auf Grundlage kontinuierlich
aktualisierter Daten

— _A-CDM gewabhrleistet einen ,,geordneten Ubergang in den Regelbetrieb im
CjAnschluss an eine betriebliche Einschrankung )*-’(-—
A Crr
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Technische Weiterentwicklungen: CSA Tool

1.) Benutzereinstellungen werden seit dem 15. Apr. 2013 gespeichert
— Aktivierung der Browser Cookies notwendig
= O wn 1147 (e e ™ CSATool i

Status : 0K

= — e
Fit Columns: & Search:

- @
FLIGHT | ARCID REG AIC DEST GATE POS SOBT EOBT TOBT . # TSAT |AOBT CTOT ATOT RWY SID RESP STATU... EXOT

LHO7T8 DLH3ER DABXX B733 DUS  AG8B ViE 1110 1110 1110 ¢ 1144 1142 1159 o7C MARUNAE APR ™G 15 -
LH 1128 DLHESY DAISH A321 BCN  Al1 A1 145 1116 1116 3 1121 1128 1135 1141 1BW  ANEKIEL TWR DEP 14 Ii-l
LH418  DLH418  DABYJ BM8 IAD = e e e Ty PRRTRrETS BETHD TWR DEP 15
i oW o) A 0e0 Rl cks. TR DEP 10
TP573  TAPSTA  CSTNT A320 US | [fljen EIFLIGHT @ ARCID FREG N ANEKIBL APR  TXG 14
LH052 DLHSEN DABIM B735 HAJ  gac @oesT & GATE Bros I MARUNJE TWR  DEP 16
LH 092 DLHBLA DACPO CRJT FDH ¥ 0BT [#EOBT ¥ ToaT @a N AMEKIEL TWR DEP 10
LH402  DLH402  DABTL BM4 EWR g .o B acaT oToT ATOT e BIBTMD  APR TXG 15
LH612 DLHEI2 DAKG A3}l GYD _ E C SULUSED TWR ALU 14
¥ rwy # sip ¥IreSP ¥ sTaTUS
LH646 DLHB46  DAIGL A3 TSE 2 TOBAKSD TWR TXG 12
I NIGHTBAN [ apEs DPI STATUS Bce
LH 1150 DLH99X  DAIRN A321 AGP Boep BEczT — . N ANEKIEL AFR DOP 14
LO3T8  LOT3TE SPLIL  E170  WAW - - - - E SULUSEE TWR DEP 15
F AEZT A 7 ] ALARM
AC 875 ACARTS CFIUR BTTW  YUL - il == e MARUNED APR TG 16
EXU 111 EXUIN ECHOB F900 BRU ALARM DETAILS N SOBRAIL TWR @G 10

r
I

M Close Deselect All Select All Deselect Deicing Select Deicing
[ i st T crouns oo | swapconaone e

-

FLIGHT | ARCID | | REG |

AIC [ DEST | | GATE |

POS [ SOBT | 'EOBT [ |

TOBT [ # | [TsAT [ |

AOBT [ cT1oT | " aTOoT |
f RWY [ ] | | RESP | ‘-J‘:_‘
J STATUS [ NIGHTBAN |  ADES | | I ‘)
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Technische Weiterentwicklungen: CSA Tool

2.) Anderung von Feldinformationen
« Status RDY (Aircraft Ready) ist seit 09. Sept. 2013 nicht mehr griin hinterlegt

Fit Columns: Search:

FLIGHT  ARCID REG AIC DEST |GATE POS SOBT EOBT TOBT. # TSAT AOBT CTOT ATOT |(RWY SID RESP x *
LH 868 DLH868 DABED B733 BGO A10 cs 08:05 0805 0805 * 08:05 07C MARUN4E GHD ¢

LH 978 DLH5TR DAIRP A321 DUB B32 F213 08:05 08.05 08.05 0/3 0805 07C BIBTI3E  GHD
LH 1418 DLHIMU  DAIZM A320 OTP B30 V177 08:05 08:05 0805 0/3 0805 18w NOMBO7S GHD ENB
« Status RTS (Return to Stand) ist seit 09. Sept. 2013 rot hinterlegt

I Inbound l Outbound I Alrport.information

' FLIGHT ARCID REG AIC DEST GATE POS SO8T . EOBY 1087 B 1SAT AOBT  CTOT RWY Sio RESP
‘ ® AF1519 AFR1519 A318  CDG D24 vioe 10.35 10:35 1035

E. LH 3 DLHTLW A0  NAP AZ8 Al 10:35 1035 1035 03 1035 1052 25R APR
b LA A0s L« TEVTLT.Y B2 Falaa - Lt 102 20 98

3.) Léschung inaktiver CSA-Tool Accounts:

* ca. 100 inaktive CSA-Tool Accounts wurden im Mai 2013 nach Rucksprache mit den
Nutzern geldscht

» Einsparung ca. 20T<€ jahrlich
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Vorteil: Aufrechterhaltung des A-CDM Prozess

bei INFOplus Systemausfall

Zu beachten:

« CSA Tool Informationen werden nicht mehr Ubertragen und aktualisiert

- TOBT Eingaben/Anderungen miissen Uber die Verkehrsdatenzentrale erfolgen
(Tel. 069 690 71741 oder Fax 069 690 56701)

» Das Anlassverfahren nach TSAT ist weiterhin gultig

» Die TSAT-Berechnung erfolgt mittels vereinfachter Sequenzierung:
TSAT = TOBT fur unregulierte Fliige
TSAT = CTOT-EXOT fur regulierte Flige

— Information von Airport Duty Management (ADM) mittels Aviation World Express
(AWE) bei Aktivierung INFOIight

5 o
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Technische Weiterentwicklungen: TOBT/TSAT auf ,Rampdisplay“

Neue Informationsanzeige noch nicht in Betrieb — Projektverzégerung wegen technischer
Probleme der LFZ Detektion des neuen Andockfihrungssystems (AVDGS)

Geplante Anzeigen (INB-Termin wird bekannt gegeben) :

» Anzeige der TOBT bis zum Erreichen der TOBT

YX 123

TOBT 1430 UTC

 Anzeige der TSAT nach Uberschreiten der TOBT

YX 123

TSAT 1500 UTC

4 o
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Technische Weiterentwicklungen: neue Alerts ab Ende Oktober 2013

1.) Nachtflugverbot
CDM17 — TTOT within night flying restriction )
FLT ID/CDM17/TIMESTAMP/ADEP

TTOT <TIME> UTC AT OR BEYOND <NIGHT CLOSURE TIME> LOCAL.

BE AWARE OF NIGHT FLYING RESTRICTION.

NOTE: THE AIRPORT CDM PROCESS WILL NOT BE SUSPENDED BUT START-UP AND / OR
TAKE-OFF MAY NOT BE GRANTED.

2.) Return to Stand
CDM34 - Return to Stand notification rot ®
FLT ID/CDM34/TIMESTAMP/ADEP

Flight is returning to stand [POS]. The flight will be suspended when On-block.

NOTE: TO DESUSPEND THE FLIGHT, NEW TOBT AND EOBT IS REQUIRED.

4 e
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,,Kennzahlen und Performance**

KPI Broschire - A-CDM Key Performance Indicators 2012/2013

KPI Broschiure wird im A-CDM Forum verteilt

= )"/L— 6 A-CDM@FRA
=i “ ﬁ-';aport
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2. Punctuality and Stability

Outbound Punctuality
A-CDM@FRA o —
0% ~ — -
e D=
0% r oo \, 2012
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3. TOBT and TSAT

TOBT Quality
lﬁ ]7‘ i _—
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__TSAT Frequency 196 184 015

275
- (Eaport



&= Airport COM@FRA ,,Kennzahlen und Performance**

5. Forum

TOBT Qualitat (nur Flige mit TOBT=TSAT): Entwicklung

TOBT Qualitat

100%

90%

- \/\/\/\v/__\/\_/

70%

60%

50%
SN N N N N N RN NN S I C R IECIR I G

FEIF OIS TR EE S S
——TOBT Qualitat ~ ----- @ TOBT/COB Qualitit vor A-CDM

Definition TOBT Qualitat wurde erweitert:
TOBT Qualitat Push-Back Position: -5 min < (AORT —TOBT) <5 min

5 TOBT Qualitat Roll-Out Position: -5 min < (AORT = TOBT) < 10 min )“‘/‘*
- (Eaport
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(TSAT — TOBT) Abweichung: Entwicklung

Die mittlere Abweichung von TSAT und TOBT nimmt tendenziell zu

TSAT Qualitat

4.00

Minuten
Anzahl

0
Qvﬂ' {;{L 0\‘1' \,\q, .\'\q/ (:\‘"L \,\q, Q’\W NZ \,\q, \\v\(" /Vr\q/ Q\”’ 0'{5 @\r’-’ *\q’ .\\‘b Q’\"b \\”-" q\%
SARCEN SN S RO AR LI SR R
TSAT Haufigkeit =——mittlere Abweichung TSAT-TOBT =—=TSAT - TOBT Qualitatsgrenze 2 min

V4 <
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TSAT — TOBT Abweichung: Ursachen

Temporare Einflisse

» eingeschrankte Startkapazitat
durch Abhangigkeiten zwischen

Starts auf RWY18 und 25C
(Mittags und Abends)

» Einschrankung RWY 18 infolge

TWC (Ruck
Einzeltagen

« Sonstige Witterungseinfliisse

5
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enwind) an

08:00

06:00

mittlere Abweichung TSAT-TOBT, Mai 2012/2013, Betriebsrichtung 25

a) Einfluss durch Abhangigkeit
| der Abflugrouten |

02:00

00:00

N\ [\
2 0400 ~ —— Mai 2013, BR25
= ( /\ ) / \ Mai 2012, BR25

02:00 / \

_~ <7 \
OOOO D/D\D—T OOOOOOOOOOOOOOOO
Stundenintervall
mittlere Abweichung TSAT-TOBT, Juni 2012/2013, Betriebsrichtung 25
08:00 m b) Uberlagerung von a)
( / \ ) durch Ruckenwind (TWC)

06:00 auf RWY18
2 000 — Juni 2013, BR25
= / \ / Juni 2012, BR25

DDDDDDDDDDDDDDDDDDDD
oooooooooooooooooooo

¥ ¥ @ K @ @ 9 = o o ¥ v © K 9 o0 9 = o o
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Stundenintervall
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Verfahrenseinhaltung Cockpit: Rucklaufige Start-Up Request
Qualitat

Start-Up Request Qualitat (TSAT), Funk

100%
90%
80%
70%

60% —
50% S —
40%
30%
20%
10%
0% . . . . . . . . . . . |

Jan  Feb Mrz Apr Mai  Jun Jul  Aug Sep Okt Nov Dez

s ) ()12 o ) (3] 3

Haufigkeit ,,zu friher Start-Up Request nimmt zu (Verhalten Cockpit)
=> Bitte Start-Up Request innerhalb TSAT 5 min!

5
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Bessere Vorhersage von Abflug Zielzeiten mit A-CDM

Minuten
30

25 -

20

15

10 -

Genauigkeit der Zielzeiten mit und ohne A-CDM an einem Betriebstag mit nomale Bedingungen
@Abweichung zwischen berechneter (Target/Estimate) und tatsédchlicher (Actual) Abflugzeit

1 1
I . 1
A-CDM: i Regulare 1
geringe Abweichung : Bedingungen |
zwischen Target und ohne A-CDM: mVerspitete Abfllige
Actual Zeiten m Verfriihte Abflige

\/ H Mittelwert

V
I

A-CDM: TTOT zu ATOT Ohne A-CDM: EOBT+15' zu ATOT

Minuten
30

25

20

15

10

5

Genauigkeit der Zielzeiten mit und ohne A-CDM an Betriebstagen mit irreguldren Wetter Bedingungen
@Abweichung zwischen berechneter (Target/Estimate) und tatsdchlicher (Actual) Abflugzeit

i Adverse
I Conditions

ohne A-CDM:

W Verspatete Abfliige
H Verfriihte Abfliige
B Mittelwert

A-CDM: TTOT zu ATOT Ohne A-CDM: EOBT+15' zu ATOT

DFS Deutsche Flugsicherung
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Bessere Vorhersage von Abflug Zielzeiten: Adverse Conditions

TTOT Planungsqualitat "mit A-CDM" und "ohne A-CDM" an einem Tag mit
"adverse conditions", 12. Marz 2013 (inkl. 3 Stunden Flughafensperrung)

Schlechte Vorhersagbarkeit,

ohne A-CDM, insbesondere

bei ,,adverse conditions*

Wesentlich bessere

Vorhersagbarkeit
mit A-CDM, insbesondere bei
,adverse conditions*

Zeitvor Abflug (ATOT) [mln]

W Abweichung mit ACDM (ATOT-TTOT) W Abweichung ohne A-CDM (ATOT - (EOBT+15'))

140,00
130,00
120,00
110,00
100,00
90,00

80,00

70,00

- 60,00
- 50,00
- 40,00
- 30,00
- 20,00
- 10,00

- 0,00

Abweichung Target zu Actual [min]

JE Quelle: Eurocontrol, 2013
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Passende Slots (CTOT) und geringeres ATFM Delay mit A-CDM
@ ATFM Delay fiir regulierte Abfliige (CTOT) von Frankfurt

LLLEL;LHMI.L

2010 m2011 w2012 m2013

Minuten

Quelle: DFS
Uber 50 % Reduktion des ATFM Delay regulierter Abfliige (CTOT) seit A-CDM
EinfUhrung Anfang 2011
-»fc._ﬁ
*“'\ ﬁ-‘rraport
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-
A-CDM Einfuhrung Deutschland und Europa_ -
”

= o

eHamburg (2016)
Berline
(?)

¢ Dusseldorf (fully Ops)

® Frankfurt (fully Ops)

e Stuttgart (2014)
® Miinchen (fully Ops)

~
~
~ ~
~ 33 A-CDM Projekte in Europa SN .
~
8 ,fully implemented“: MUC, BRU, CDG, FRA, LHR, HEL, DUS, ZRH ™
5 i
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A-CDM Harmonisation Taskforce (HTF)— Eurocontrol

Ziele
« gemeinsames Verstandnis Uber Harmonisierungsbedarf

« Erarbeitung von Losungen und Themen auf Basis EN 303212

(Community Specification) v

« Dokumentation von ,Best Practices”
EUROCONTROL

Wichtige Erkenntnisse und Ergebnisse:

« 5 HTF Treffen bei ECTL seit September 2012

* Harmonisierung A-CDM Alerts (Inhalte und Nummern)

« Bestatigung des deutschen A-CDM Ansatzes — keine Anderungen in FRA
 Anzeige von TOBT und TSAT in NMOC Systemen (CHMI und NOP Portal) geplant
* Abschluss der HTF am 05. Sept. 2013

« Vorlage der Ergebnisbericht im Airport Operations Team (AOT) in November 2013
«  Zukinftig jahrliche Treffen zum Austausch von ,Best Practices”

4 e
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A-CDM Germany - Deutsche Harmonisierungsinitiative A-CDM

Ziele

Gemeinsames Verstandnis von Airport CDM in
Deutschland

Informationsaustausch und “best practices” AC D M

Einheitliches Auftreten gegeniber internationalen
Partnern (Eurocontrol; EU; FAA; IATA) GERQII‘ANY

Harmonisierung von Verfahrenselementen und
Unterlagen “one face to the customer”

Aktuelle Themen

5

Aktualisierung der A-CDM Alerts auf Basis der Europaischen Harmonisierung

Unterstitzung der ACRIS Entwicklungen (SESAR) eines Web Standards fir den A-CDM
Datenaustausch

Entwicklung eines Flughafen tbergreifenden KPI-Berichtswesens

De-Icing Best Practice Working Group: Kickoff in Juli 2013

Optimierung des Datenaustauschs mit NMOC bei “Severe Disruption” (Winter Ops)
Entwicklung eines gemeinsamen Webaulftritts

= X
5 Flughafen e Dusseldorf ELUHAFEN { Ha/ burg Airport ""/(._—
DPS Dautsche Fugschenng M Miinchen ’)“ Gaport Airport m F B B ':M‘ ;L\"" e }";f""""r’"" 57.1?1].’:’1 Lm urg )
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Fotos: A. Meinhardt, Fraport UKM

Airside Coordination and Data Center seit 24. Sept. 2013 im neuen Gewand — die A-CDM
Aufgaben bleiben ,,die Alten*

=
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Flugplanabgleich
DPI-Handling & Alerting (Verarbeitung von NMOC Error Messages)

TOBT Eingaben/Anderungen/Léschungen
Stammdatenpflege
Erreichbarkeit: Tel. 71740 & 71741
Fax. 56701
—
A (Eaport
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A-CDM@FRA Team - Wir unterstutzen Sie gerne!

Service

« Anfragen zu Einzelfligen-> Wir bendtigen Flugnummer und Flugplandatum

« Aircraft Operator Performance Bericht -> Zielgruppe TOBT-Verantwortliche und Airlines
» Beratungs- und Trainingstermine bei Bedarf und nach Vereinbarung

- Anmeldungen CSA Tool, Anderungen TOBT Verantwortung
 Anmeldung A-CDM Alert E-Mail Adressen

« Verfahrensdokumente und Informationen

« Unterlagen und Trainingsmaterial

« Aktuelle Informationen

Erreichbarkeit
 info@cdm.frankfurt-airport.com

« www.cdm.frankfurt-airport.com

« Tel.: 28544 (Weiterleitung zum ACDC (VDZ), wenn Blro nicht besetzt ist)
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Vielen Dank!

www.cdm.frankfurt-airport.com
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