Airport
CDM

Erfahrungen Allgemein
. Verfahren - Systeme
— —
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- Statusanzeige fur ,NIGHTBAN®

Ramp-Display (AVDGS):

- Anzeige der Target Off-Block Time (TOBT)
- Anzeige der Target Start-Up Approval Time (TSAT)

Qualitatsmonitoring:

- Aircraft Operator bzw. Ground Handler Performance Bericht
- z.B. CDM-Alarme

-
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Performanceblatt JAN-MAR 2012__GH.docx

User:

Role :

Last update :
Status :

Inbound

FLIGHT
LH 8db

LH 1446
LH 208
LH 310
LH 824
LH 1348
NJE 178R
KL 1766
LH 430 _

SK 4752
DE 2550
LH 180
LH 1142
AY 822
BA 8733

DFS Deutsche Flugsicherung

x3206015

All Airlines (R)
09:18:14

OK

Outbound

ARCID
ULHBEL

DLH1446
DLH4RW
DLH3PP
DLHS8FU
DLH2RY
NJE1787

CFG550
DLH2ET
DLHB6T
FIN822F
CFE64F

Airport-Information

CAT: = .
RWY: 25/18 09 . 1 8 utc

Start-Up Request

via Funk
09:15
09:15
09:15
09:15
09:20

Start-Up Given
via DCL

Start-Up Request
via DCL

—C

;\ ﬁ-‘:dport



40%

Anteil Fliige DCL - Funk
(2011)

7%

53%

W viaDCL
m viaFunk

m keine Info

-

DFS Deutsche Flugsicherung

42%

Anteil Fliige DCL - Funk
(2012)

4%

W via DCL

W via Funk
54%
M keine Info

275
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. Airline beantragt Ausnahmegenehmigung fur

Nachtflugbeschrankung bei der Luftaufsicht

. Die Luftaufsicht gibt den ,Requested“-Status in Infoplus DB ein.

Information ,Requested” wird an die beschriebenen Systeme
tbermittelt und dort direkt angezeigt.

. Die Luftaufsicht entscheidet Uber die Genehmigung oder die

Ablehnung und gibt die Stati ,Approved” or
,Denied“entsprechend ein. Requested

DFS Deutsche Flugsicherung

27~
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User: X3206005 T Hilte ]
Role : All Airtines (R) :
R it o 10:39 v [ o " CSA Tool !
Status : oK ¥ 2o
l Inbound I Outbound I Airportdnformation _ Hi"e : m ‘ .
e ———— w CSA Tool e
elp
FLIGHT | ARCID REG AIC DEST  |GATE  POS | e
® SK16%2 SAS1632 8736  ARN 811 V107 SEQ -
® LH232 DLHS5EP A1 FCO A A2 SEQ Requ te d
® LHse2 DLH368 A3 ABV 823 823 SEQ Requfsted
AF 1519 AFR1519 A318 c0G D21 Vit SEQ I/
® E6&s EINGSW A320 ous E4 V118 Fit Columas: Search: I SEQ |
LH618 DLH618 AUE RUH 828 828 MoT fied
LH 886 DLHBE86 A0 VNO 810 B0 Y SID RESP STATUS NIGHTBAN SEQ ested
L0 358 LOT358 A2 WRO 85 vioY SEQ Approved X SEQ tequested
® L0360 LOT360 E170 GON 87 vi12 SEQ Approved
BA 903 BAWS03U 8763 LHR D1 o1 | SEQ Requested SEQ Approved
EK 044 UAE44 A2 0XB E2 £2 SEQ " Request
LH 758 DLHT58 A3 MAA B44 B44 SEQ Requested SEQ ~ Denied’
LH 874 DLH3YA B735 SV6 AR AR SEQ mor J
LY 358 ELY358 8738 n.v c6 % mor J
UA 953 UALS53 8763 1AD 716 A6 SEQ Mot 2
us 701 AWET01 A3 PHL c9 e MOT ; vor [ -
| SEQ
I Flight Alarm I Ground Movement Swap Candidate
SEQ
FLIGHT LH232 AR sEQ [ - i
AIC A321 DE! 1 '3
POS A21 S0l SEQ §7.08.2012f
TOBT 10.45 27,08.2012 ", SEQ '7 08 201
AOBT cT( 2 1 1
RWY W sif SEQ A
STATUS SEQ NIG MOT [
DPI STATUS SoP ICE i
Eczr EEl MOT !
i | ¥
AEZT ASI MOT =5
MOT -
ALARM CDM09 AL

SUSPENDED BUT START UP / PUSHBACK
CLEARANCE MAY NOT BE GRANTED.

275
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| FEE

i =9 2

YX 123
TOBT 1430 UTC

- Anzeige der TSAT nach Uberschreiten der TOBT

YX 123
TSAT 1500 UTC

5 —c
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» Pradsenz der A-CDM Ansprechpartner
» Informationen Uber geplante Aktivitaten
= \Was kbnnen wir gemeinsam verbessern?!

= Bei Bedarf mit Aircraft Operator

BB BB EE
ﬁ
I
g
o8B 8§

o 58386

2000

a0

3000

P ance G e b Mac: 2052

= Ergebnisse werden vertraulich behandelt, kein 6ffentliches Benchmark

-

DFS Deutsche Flugsicherung
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Performanceblatt JAN-MAR 2012__GH.docx

Anzahl

60000

50000 —

40000

30000 —

20000

10000

CDM - Alarme

REG
EOBT

ADES
INB vs.
INB vs.

ARCTYP

TOBT
EOBT vs.

Pilot und
TSAT

BGB

TOBT

Doppelter ATC Flugplan

07a

mAnzahl 2011

08

CDM-Alarm

mAnzahl 2012

-

DFS Deutsche Flugsicherung

TOBT geldscht

Kein ATC Flugplan

Keine Auto TOBT wg. CTOT

- .Ff?raport



» Information an

» ATC-FPL Update der EOBT sollte friher erfolgen (CDMO7)

» bessere CTOT Zuweisung durch CFMU

» hohere Qualitat der Auto TOBT (weniger CDMO07a)
= Eingabe der Actual Start Boarding Time Uber Digitale Gateansage (CDMO09)
» Start-Up- bzw. Off-Block Request gemafl TSAT (CDM11) - Pilotenverhalten

» Informations- und Kommunikationsbedarf

= jon
DFS Deutsche Flugsicherung = (;;GPOF t



AIRPORT COLLABORATIVE DECISION MAKING

AIRPORT COLLABORATIVE DECISION MAKING

nteisungsplan

LUftfahrze uge nte isungsplan Fran kfu 'ﬂMain AIRPORT CDM at FRANKFURT AIRPORT
Wintersaison 2012/2013 Fiiht Crew Brising

AIRPORT CDM AT FRANKFURT AIRPORT

Die Inhalte des Dokuments werden fortlaufend durch eine Arbeitsgruppe, bestehend aus Mitgliedem der Brief Description
relevanten Bereiche der Fraport AG, der FRA-Vorfeldkontrolle GmbH, der Deutschen Flugsicherung
GmbH (DFS), NICE Aircraft Services & Support GmbH, des AOC Frankfurt wnd anderen
‘ertragspartnemn sowie Subunternehmem, Gberprift, angepasst und weiterentwickelt.

Der Lufifahrzeugenteisungsplan Frankfurt/Main wird zur Referenz ebenfalls in englischer Version
verdffentlicht.

Das werbindliche Dokument wird vor jeder Wintersaison durch die Fraport AG in deutscher Sprache
verdffentlicht.

= —C
J "g\ jFEaport
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Verkehrs-
daten-
zentrale

Betriebs- Vorfeld-
bereiche kontrolle

Verkehrs-
zentrale

2 5
- (;-';aport
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Airport
CDM

Erfahrungen der Betriebsbereiche
. Verkehrsdatenzentrale
= —g -
DFS Deﬁgsicherung A (;;GPOF t



Verantwortlichkeit im Rahmen des ACDM Prozesses fir:

* Flugplanabgleich
* DPI-Handling & Alerting (Verarbeitung von CFMU Error Messages)
- TOBT Eingaben/Anderungen/Ldschungen

« Stammdatenpflege
- Nutzerverwaltung TOBT Verantwortliche
-MTTT

4 .
DFS Deutsche Flugsicherung = (;;GPOF t



IPLUS-] Fraport AG { Clearing / 0611 }

Operativ. Remarks  Mismatch  ACDM  Administration

Datei Bearbeiten Dienste

Fenster

Hilfe

TR IR A, 4k |ml:|§|H 0725 30 18 [42  RZA[I00 saifil STW S - fio
& aptuele Flige | oA [T Zug,  Zeitvon Zett bis Status  Clrstatus ARCID Callzign Flugnummer  Registration  ROU Standard |
o .
lle: Flige ¥ Den M. Zug. | ml [ ﬁl -1 =l [ [ [ [ | Selektieren
ATC FRAPORT
AD|S|C|G|5| ARCID EOBT ELDT ADEP/A..| REG | TYP|FS|Flugnr.|SBT| | Z|AD| Flugnr. Callsign | SIBT/SOBT | Koord | ROU REG TYP | Alarm |
A D | |+DR14P [26.09.12 0610 [26.09.12 0823 EHPR SSALR|A319 P 114 ozd0| || [vvaesass  [DiosE 2608121025 EHRD [DIOSE PAYS
A D | |GRNER  [26.09.12 0715 [26.09.12 0915 EGME C510 vy g5 05| [T o vy 98365, 2609121110 EDFE [DIOSE PAY3
8D IRAT21 2609120700 260912 1158 QIE EPIBC A.306 IR 721 1225
(] | |mJE415F |26.09.12 0800 LKYiO CSDFF  |F2TH MJE 4. |0500]
(] [ |["|4DR15P |26.09.12 0920 EHPR SSAAN |CRJS JP 115 |0920)
o | | oiose  [26.09.12 1040 ECFE Py 3
C D BAWWI0... [26.09.12 1055 EGLL GEULI |A320 B2 9031055
Zuweisen Trennen libernahme Ignorieren Canceln | Versenden |
1 _I| ”iSpEicher 10,1%

e ]
(=
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User: x3206006 R
Role : All Airlines (R) CAT: 09 - 52 Hilfe CS T I
Last update : 09:52:43 % RWY : 25/18 . ‘\ 00

Status : oK FRA-Local Help

| Inbound I Outbound Airport-Information

FLIGHT ARCID REG ORG SIBT ~ ELDT EIBT RWY POS AlC ALDT AIBT RESP STATUS

LH 1379 DLHBWVX DACPR GDN 18:05 CRJT ﬂ
Us 706 AWETO6 N280AY  CLT 09:05 C8 A332 TFO

MNH 203 ANAZ203 JABOSA HMD 04:10 08:45 09:00 25R B43 B788 08:45 09:02 GHD ONB

Us 700 AWETOO0 MN2T71AY PHL 0415 03:50 C4 A333 TFO

Us 704 AWETO4 N274AY  CLT 05:20 04:54 C8 A333 TFO

LH 445 DLH445 DAIGF ATL 07:40 09:16 09:24 25R V164 A343 09:15 09:24 GHD ONB

LH 8297 GECB8297 DALCM JNB 08:00 10:15 10:25 25L F232 MD11 TMI

DE 2399 CFG399 DABUI PMI 08:15 10:25 10:36 25L C8 B763 TFO

Flight Ground Movement

FLIGHT [ | | ARCID [ | | REG [ | :I
ORG [ | | sIBT [ | | ELDT [ |
cioT [ | | o [ | | pme [ 1 j

= —C
J f‘);\ ﬁ':aport
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S C5A Tor dows Internet Explorer bereitgestellt von Fraport AG _ Ol x|

- |§| https:/ifragate.fraport, dejcsaf,Danalnfo=. axgosDkahytpS36MpyE? 7, CW02, 550=I+index. hitml

J <> Favoriten J S5 @ Condor-Coliori

SAMS Webserver @ | DASGO & | Defense Internet NOTAM S, ., E AIRFRAMES.ORG - Aircraft ... @& Flightradar24.com - Live Flig... & | Kostenlose Hotmail € | Links anpassen

jlél ‘E| |E‘ |Z| LQ Live Search |}J "
»

CAT IIT IN USE 0712-1007
CAT II IN USE 1007-1046

A4546/12 NOTAMN

A)EDDF B)1209200600 C)1212071000

E)HEL PARKING STANDS H401 AND H420 CLSD
EJUSE INSTEAD HEL PARKING STANDS H8 AND H12.

A4721/12 NOTAMN
A)EDDF B)1210010500 C)1216310300
E)WIP IN OBSTACLE ZONE B OF RWY 07C/25C

A4287/12 NOTAMN

A)EDDF B)1209041432 C)PERM
E)FRANKFURT APRON FREQ 121.55@ RPLC WITH FREQ 121.7@@

RWY IN USE 25/18

& c5n Tool | J i - B - - s - Ssite v Sicherheit -+ Extras - v
User: X3206006 5
. CAT: Hilte
Role : All Airlines (R) [
Last update : 21:05:11 RWY : 25/18 2 1 [ 0 5 A oeal C SA To o I
Status : oK Help

All times in UTC rage1+2 [

SEITE 1 VON 6

SEITE 2 VON 6
A4748/12 NOTAMN
A)EDDF B)1210020704 C)1210101000
E)TDZ RWY 25R AND TDZ RWY 25L SLIPPERY WHEN WET

A4821/12 NOTAMN
A)EDDF B)1210080500 C)1210122100 D)DAILY 0500-2100
E)JRWY 18 : WIP OBST ZONE B.

A40B80/12 NOTAMN
A)EDDF B)1208201134 C)1211211600
E)TWY R BTN TWY S27 AND RWY 18 CLSD

A4857/12 NOTAMN

A)EDDF B)12106082100 C)1210120300 D)2100-0300
E)TWY N7 AND TWY N8 EAST OF ACFT STAND A69 CLSD.

RWY IN USE 25/18

= —C
J "g\ jFEaport
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/2 CSA Tool - Windows Internet Explorer bereitgestellt von Fraport AG =101x]

- |§| https: jifragate. fraport.defcsal, Danalnfio=, axgosDkxhvtpS36Mpya7 7, CV02, S50=LHHinde:x . hkrl j 5 |E| |§| |E‘ LQ Live Search |P '|
»

- 5AMS Webserver £ DASGO € | Defense Internet NOTAM S... B3 AIRFRAMES.ORG - Aircraft ... & | Flightradar24.com - Live Flig... & | Kostenlose Hotmail & | Links anpassen

| % J & - = [ @ ~ Seite ~ Sicherheit ~ Extras ~ @v >

J i‘l? Favoriten J i;".', #£ | Condor-Colibri

& C5a Taol

User: x3206007 —
Role : All Airlines (R} CAT: 09 - 39 C S T I po
Last update : 09:39:27 RWY: 25/18 . UTc ™ mERat ol A 00 L)
Status : OK Help

All imes in UTC rage1+2 K

SEITE 1 VON 7 SEITE 2 VON 7
WIND-W ARNUN G/WIND-WARNTING A4748/12 NOTAMN
GULTIG/VALID 050900/851700 UTC A)EDDF B)12160020764 C)1210101600
Wind aus SW mit 15 KT, Béen bis 30 KT, E)TDZ RWY 25R AND TDZ RWY 25L SLIPPERY WHEN WET
am Abend abschwéchend;
Wind from SW at 15KT, gusts up to 30 KT, A4762/12 NOTAMN
weakening in the evening A)EDDF B)1210041936 C)12160060300 D)DAILY 1930-0300
E)TWY S6, S7, S8 AND TWY R BTN TWY R5 AND TWY R7 AND TwY S BTN
TWY S5 AND TwY S8 CLSD
A4763/12 NOTAMN
A)EDDF B)12160642166@ C)1210850300
E)TWY S-EAST SOUTH OF TWY M CLSD
A4791/12 NOTAMN
A)EDDF B)1210042100 C)1210060300 D)DAILY 2100-0300
E)TWY M BTN TWY M14 CLSD
RWY IN USE 25/18 RWY IN USE 25/18

- 2=
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%A Tool - Windows Internet Explorer bereitgestellt von Fraport AG ;lglﬂ

- IE https:ifragste fraport.de/csaf, Danalnfo= axgosDkehytpSIaMpyE7? CY02, 550=+inde:x. hirml j&l|§| |£| |Z| Ip Live Search ‘EE‘

J <> Favoriten J 9 @ Condor-Colbri . SAMS Webserver & | DASGO & | Defense Intetnet NOTAMS... E AIRFRAMES.ORG - Aircraft ... €  Flightradar24.com - Live Flig... # | Kostenlose Hotmail € | Links anpassen >
& csh Tool |

| J v B - 0 g v Sste Scherhet e Extrase @

User: ¥3206006 Hilfe

: CAT: a
Role : All Airlines (R) = =
Last update : 21:08:48 RWY : 25/18 2 1 = 0 8 ERAdccal P C SA Too I &

Status : oK Bel

All times in UTC Page 1+2

SEITE 1 VON 7 SEITE 2 VON 7
A-CDM INFORMATION A4748/12 NOTAMN
A)EDDF B)1216020704 C)1210101000
START-UP PROCEDURE ACCORDING TO TSAT IS SUSPENDED. E)TDZ RWY 25R AND TDZ RWY 25L SLIPPERY WHEN WET
PILOTS REQUEST START-UP CLEARANCE WHEN ACTUALLY READY.
DISREGARD TSAT IN DATALINK CLEARANCE. A4821/12 NOTAMN
INPUT AND UPDATE OF TOBT IS STILL REQUIRED. A)EDDF B)12160080500 C)1210122100 D)DAILY 8500-2100 %

E)RWY 18 : WIP OBST ZONE B.

A4000/12 NOTAMN
A)EDDF B)1208201134 C)1211211600
E)TWY R BTN TWY S27 AND RWY 18 CLSD

A4857/12 NOTAMN

A)EDDF B)1216082160 C)1210120300 D)2100-0300
E)TWY N7 AND TWY N8 EAST OF ACFT STAND A69 CLSD.

RWY IN USE 25/18 RWY IN USE 25/18

DFS Deutsche Flugsicherung ﬁ ' Fr apor t
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2=
) Guport

Aircraft Operators und Ground Handler) SRS ———

* kostenneutral ____

* Bestellformular sowie —
Online Info zum CSA Tool -
und zu weiteren Themen unter o
http://cdm.frankfurt-airport.com -

5 —c
DFS Deutsche Flugsicherung
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* Eingabe max. 90 Min vor EOBT mdglich

* max. 10 Min friher als EOBT
 Anderungen mindestens 5 Min Differenz

» nach TSAT Veroffentlichung max. 3x andern

-
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TOBT - Prozessverantwortlichkeit

3,4%
11,9% = Fraport (BVD)

® AHS - Aviation Handling
Services GmbH
ACCIONA

® Sonstige

-

DFS Deutsche Flugsicherung

5,3%

3,2%
10,3%

TOBT — Prozessverantwortlichkeit

8,8% mLH

" Fraport (BVD)
® AHS - Aviation Handling
Services GmbH

ACCIONA

® Sonstige




TOBT - Eingaben/Anderungen TOBT - Eingaben/Anderungen

W Automatische TOBT

W Automatische TOBT
m AO/GH

WAO/GH
mVvDzZ

mvDz
WDFS

W DFS

DFS Deutsche Flugsicherung (ﬁ Fr apor t




TOBT - Loschungen

27% 1%

Anzahl: ca. 15/Tag

W AO/GH uber DAS

[ AO/GH uber CSATOOL
mvDzZ

HDFS

58%

TOBT - Loschungen

W AO/GH tiber DAS

% AO/GH uber CSATOOL
mVvDZ

HDFS

Anzahl: ca. 19/Tag

-
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SUG wird automatlsch bel TSAT — 5 Min ertellt
im CSA Tool erkenntlich: Status ,SUG" grau hinterlegt

FLIGHT ARCID |[REG |AIC DEST |GATE (POS |SOBT ,EOBT |TOBT |# TSAT |AOBT |CTOT |RWY |SID RESP | STATUS
BOX 911 BOX311 DAALG B7TL LEJ F237 2020 20:20 20010 043 2010 20:05 1w SULUS.. TWR - DEP
LH 892 DLHB92 DAILD A319 RIX A2 AZ4 20:20 20220 20:25  0/3 2025 25C TOBAK... TWR  SUR
5K 1636 SAS1636 (OYKBB:A321 CPH  A19  (A19 20:20  20:20  :20:20 (043 2[]:2[%\ 20:1 25C MARU... APR RDY
LH 692 DLHGE92 DAIDL A321 AMM  B27  B27 20:25 2025 2025 03 20:25° 18w NOMB... APR suc

 \Vorteil: Pilot muss nicht tUber Funk rufen

= Verfahren fur Pilot vereinfacht und Frequenz entlastet

-
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» SUG zuricksetzen:
Pilot meldet bei Tower: ,not ready“ & SUG wird von Tower geldscht

* neues TOBT eingeben:
Uber CSA Tool oder durch VDZ
2 neue TSAT-Berechnung

z e
DFS Deutsche Flugsicherung "ﬂ FFT'GPOF t
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Airport
CDM

Erfahrungen des Towers

4 .
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Verantwortlichkeit im Rahmen des ACDM Prozesses fir:

» Eingabe der operationellen Abflugkapazitat
* Anlassverfahren (Funk/Datalink)

» Koordination mit der CFMU

4 jon
DFS Deutsche Flugsicherung = (;';apor t



5000

4000

Anzahl

3000

2000

1000

ASRT zu TSAT via Funk (2012)

-31 -29 -27 -25 -23 -21 -19 -17 -15 -13 -11 9 -7 5 -3 -1 1 3 5 7 9

Intervall

e = = % kummuliert

90,00%

80,00%

70,00%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

100,00%

-
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vorgegebenen
Zeitfenster
TSAT -5/+5...

—
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100,00%

- 90,00%

- 80,00%

7 ' .
\ , L 70,00%
ra

10000 \ J - 60,00% einhalten...
/

2000 7 r 50,00%

Anzahl

6000 y - 40.00%

i 30,00%
4000 - L !
! \ - 20,00%
/
2000 | ] L 10,00%
&
0 - ’ p— | L 0,00%

21 <19 17 1% <13 411 4 3 50 3 4 1 3 5 7 9
Intervall

= = % kummuliert

= e
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ASAT zu ASRT via Funk (2012)

L = = = = = = = e e 100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
/ - 60,00%
= /
P 4000 50,00%
L \ 0
3000 - 40,00%
\ - 30,00%
2000
\ - 20,00%
1000 \ - 10,00%
O T T T T T T T T T T T 0,00%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Intervall
—_— = = % kummuliert

- 2=
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 Beachtung der DCL Antwort ,Stand-by on 121.9 for start-up”

» Einhaltung des TSAT Zeitfensters bei Start-Up Request
* Rickgabe von Start-Up Given

- Wegfall der REA Meldung an die CFMU it |5 [a/TTOT

£ I 12:04a

a 12:05a

16k ¢ ® 12:06a

E/C/ATA R [msc  |recuL+ £ 12:07a

15:014 N e I 12:08a

17:454& N 390 £ I 12:08a

17:274 N 370 a I 12:0%9a

15:34a N 380 a I 12:10a
16:39A N 370 i

00:344 N 364 e I 12:1la

15: 464 350 £ I 12:12a

16:124 G a I 12:13a

Sl £ I

12:16a

4 e
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Airport
CDM

@
FRA

Erfahrungen der Vorfeldkontrolle / Verkehrszentrale

4 .
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* Im Rahmen des ACDM Prozesses verantwortlich fur

- Off-Block-Verfahren (im Zusammenspiel mit Anlassverfahren)
- Positionierungsverfahren

- RMH-Verfahren

- Enteisungsverfahren

4 .
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Anteil Pushback / Durchroll
(2012)

I Push-Back

B Durchroll

5 —C
2 F
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100,00%

6000

/ 4 \ \ 60,00%

Anzahl
N
N

>
~

4000 [/ 4’ A 40,00%
[ 4 N\ '
[/ 4 A\
[/ 4 A\
2000 /[ e RN

/ /}I , 7 \\ 20,00%

‘ AN
/ /¢ S
4
—_—— e
0 D ——————— ——— 0,00%
-11-1209 8 -7 6 54 -3 -2-101 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Intervall

Anzahl 2011

Anzahl 2012 = == Anzahl 2012 kummuliert in %
Anzahl 2011 = Marz-September

4 ¥
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AOBT zu AORT im Vergleich 2011 zu 2012

p———1diendiede i
- =

-

100,00%

30000

Anzahl

20000

10000

0

— T

6 5 4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Intervall

Anzahl 2011

Anzahl 2012 == == Anzahl 2012 kummuliert in % == == Anzahl 2011 kummuliert in %

-

DFS Deutsche Flugsicherung

80,00%

60,00%
40,00%
20,00%

0,00%
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20000

== 100,00%

12000 60,00%
=
©
N
c
<
8000 40,00%
4000 20,00%
O o — T T T T T——T—T—T—T—T—T—T—— p————  0,00%
-11-10 9 8 -7 6 5 4 -3 -2-101 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Intervall
Anzahl 2012 Anzahl 2011 == == Anzahl 2012 kummliert in % Anzahl 2011 kummuliert in %
pr . Anzahl 2011 = Marz-September
5 " =
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» Apron/ Tower kdnnen meist flexibel reagieren, sollte Verfahrensfenster
tberschritten werden

« auch Apron muss sich genauer ans Verfahrensfenster halten

» Optimierungspotenzial vor allen Dingen bei DCL-Fligen - hier ist Ihre
Unterstltzung gefordert

4 .
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